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1 Einleitung

»Ein Inquisitor, der solche Tortur, etwa »elliptische Tretmiible< benamst, ausge-
heckt hdtte, wére im finsteren Mittelalter selbst aufs Rad geflochten worden |[...].«’
(Egon Erwin Kisch: Elliptische Tretmiihle)

Was Egon Erwin Kisch in seiner Reportage zum Berliner Sechstagerennen als >»ellip-
tische Tretmiihle « beschreibt, entspricht nicht nur dem Charakterzug des Sportereig-
nisses auf den immer gleichen Runden der ovalen Rennbahn. Der Reportage enthalten
ist ebenso eine Kulturdiagnose iiber beschleunigte Zeiten, die gerade aufgrund ihrer ra-
senden Geschwindigkeitsmomente stillzustehen scheinen. Dieser Befund tiber das Le-
ben im Hamsterrad scheint auf den ersten Blick nicht unbekannt, einerseits was sub-
jektive Erfahrungen, andererseits was theoretische Zugange betrifft.

So kam es in den letzten Jahrzehnten - ausgehend von der wissenschaftlichen An-
nidherung an den gesellschaftlichen Charakter der Zeit — zu einer Vielzahl an neuen
Forschungsfragen rund um die Wahrnehmung, Darstellung und Bewertung der mo-
dernen Zeitlichkeit. Einen wesentlichen Bestandteil davon bildet der Themenkomplex
der Beschleunigung. Diese erscheint, folgt man beispielsweise den Thesen der verschie-
denen zeitsoziologischen Werke von Hartmut Rosa, sowohl als zentrales Merkmal wie
auch als leitendes Versprechen der Moderne.> Im Zentrum steht die These, dass Mo-
dernisierung stets eine »Transformation der Temporalstrukturen«3 beinhaltet und
dass der angemessene Begriff, um jene beschreiben zu kénnen, in der Kategorie der
sozialen Beschleunigung zu finden ist. Um deren mehrdimensionalen Prozess verste-
hen zu kénnen, hilft der von Paul Virilio entwickelte Begriff der Dromologie:# Ausge-
hend vom griechischen dromos, dem Lauf, versucht die dromologische Fragestellung
die Logik der Bewegung zu untersuchen, die gemaf} ihrer Wortbedeutung gleichzei-

tig auch Wettlauf und Rennbahn ist. So geht es im Folgenden nicht um die physika-

1 Kisch, Egon Erwin: Elliptische Tretmiihle, in: Ders.: Der rasende Reporter. Hetzjagd durch die Zeit.
Wagnisse in aller Welt. Kriminalistisches Reisebuch, Berlin (West) 1986, S. 229.

2 Vgl. Rosa, Hartmut: Beschleunigung. Die Veranderung der Zeitstrukturen in der Moderne, Frank-
furt a. M. 2005; Rosa, Hartmut: Weltbeziehungen im Zeitalter der Beschleunigung. Umrisse einer neu-
en Gesellschaftskritik, Frankfurt a. M. 2012; Rosa, Hartmut: Beschleunigung und Entfremdung, Frank-
furt a. M. 2013.
Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 24.

4 Vgl. Virilio, Paul: Geschwindigkeit und Politik. Ein Essay zur Dromologie, Berlin (West) 1980.
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lische Grofle einzelner Bewegungsablaufe, sondern um den Wettbewerbscharakter der
Geschwindigkeit und das durch die Beschleunigung konstituierte Beziehungsfeld ge-
sellschaftlicher Phdnomene. Der Begriff der Dromologie entspringt der Analyse der
Okonomie und Politik einer Gesellschaft im Zeitalter ihrer kapitalistischen Produk-
tionsweise. Geschwindigkeit korreliert in ihr mit Wachstum, wihrend eine Verlang-
samung einem Wachstumsriickgang entspricht; zumindest wurde, so meint Virilio an
einer Stelle, bis heute keine industrielle Maschine erfunden, deren Aufgabe es wire,
einen Arbeitsprozess zu verlangsamen.’

Doch das rasende Tempo oder die damit verbundenen Modernisierungsprozesse
koénnen, so ist es auch schon priagend bei Virilio angelegt, nicht einfach mit einem im-
mer schneller werdenden linearen Fortschreiten in die Zukunft gleichgesetzt werden.
Die soziale Beschleunigung vermag ebenso in einem rasenden Stillstand zu verharren,
worin zwar die beschleunigte Akkumulation von Ereignissen und Produkten aufrecht-
erhalten bleibt, jedoch zum reinen Selbstzweck der Bewegung verkommt oder aber
ab einem kritischen Punkt génzlich stehenbleibt. Die zunehmende Abstraktion kann,
wie in den letzten Jahrzehnten ebenfalls umfassend popularisiert wurde, zu wahrge-
nommenen Formen der Entfremdung fithren: beispielsweise im Verschwinden der
Geschichte, in einer sich konstituierenden » Asthetik des Verschwindens« oder in
der Vernichtung und Verkriimmung des Raumes durch die beschleunigte Zeit.” Zu-
gleich fithrt die Beschleunigung zu Prozessen der Desynchronisierung, in denen Ele-
mente, die nicht mit dem vorherrschenden Zeitregime synchronisiert werden kon-
nen, aus dem gesellschaftlichen Prozess ausgeschlossen und in neue Zeitstrukturen
gedriangt werden. Bekanntestes Beispiel fiir diese mehrdimensionale Dialektik von
Beschleunigung und Stillstand ist das Aufkommen des Autos als fordistisches Mas-
senprodukt, das als Folge seiner beschleunigten Produktion zugleich Mitverursa-
cher von Stau ist.

Auch anderweitig steht das Auto exemplarisch fiir die kollektive Erfahrung und die
neue gesellschaftliche Ordnung der Zwischenkriegszeit, zeugt es doch zugleich von den

Veranderungen der Produktionsordnung als auch von der schillernden Konsumwelt.®

5 Vgl. Virilio, Paul: Die Kiiste, letzte Grenze. Ein Gesprich mit Jean-Louis Violeau, Wien, Berlin 201s.

6 Vgl. Virilio, Paul: Asthetik des Verschwindens, Berlin (West) 1986.

7 Wie Raum radikal durch die Zeit vernichtet wird, beschreibt beispielsweise Paul Gurk in seinem Ber-
lin als dramatisch simultane Erfahrung des temporeichen und verkehrslinienférmigen stadtischen Bau-
wesens: »Die Bagger arbeiteten. Elektrisch besessene Steinbohrer sprengten den Zementgrund des
Pflasters. Abgelenkte Autobuslinien schreckten die Ruhe aus den letzten, stilleren Straflen an den Was-
sern, um die sie sich bisher zértlich gebogen hatten. Von dem mahlenden Stampfen der schwanken-
den Ungeheuer mit den vier Achsen erzitterte der Grund wie unter dem ehernen Gleichtritt einer Her-
de von Biiffeln. Ihr Motor bebte vor Ungeduld an den Haltestellen und schrie: Zeit friff Raum! Zeit frif§
Raum!« (Gurk, Paul: Berlin, Darmstadt 1980, S. 251.)

8 Das Auto zeigt die 6konomische Beschleunigungserfahrung auf, die spater von Axel Schlote auf den
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Als zentrale Merkmale dieser historischen Epoche der sich festigenden Industriegesell-
schaft sind die aufkommende Schicht der Angestellten, deren Betriebe, die neue Mas-
senkultur und die Rationalisierung in ihren unterschiedlichen Erscheinungsformen zu
nennen.’ Der Betrieb der Massenproduktion wird zum Raum der tiaglichen sozialen und
korperlichen Interaktion wie auch zur Idealform des gesellschaftlichen und politischen
Regulationsmodus. Und gerade darin lassen sich erneut Beschleunigungsmomente be-
obachten, die gleichzeitig Stillstand produzieren: beispielsweise bei der Uberhitzung
einer Volkswirtschaft, die nach einer Konjunkturphase mit beschleunigter Produktion
in eine Rezession samt Massenarbeitslosigkeit fallt oder bei der Rationalisierung von
Betrieben, deren Umstrukturierung zu monotonen, sich stindig wiederholenden und

als entfremdet wahrgenommenen Arbeitsschritten fiihrt.

1.1 Literarische Auseinandersetzung mit Beschleunigung und Stillstand

Diese Entwicklung hat auch die zeitgendssischen Schriftsteller nicht unberiihrt gelas-
sen. So fithrt der industrielle und soziale Modernisierungsprozess zu einer Fiille neuer
Erfahrungen, die literarisch verarbeitet und kritisiert werden wollten. Um ein einfaches
einleitendes Beispiel zu nennen, sei auf Robert Musil verwiesen. Dieser reflektiert den
Unterschied zwischen einer vergangenen zyklischen Bewegung und einer gegenwirti-
gen, aus der Beschleunigung resultierenden Kreisbewegung anhand eines motorisier-
ten Kettenkarussells in einer kurzen Erzéhlung, die 1922 unter dem Titel Die fliegen-
den Menschen erschien, im Nachlass zu Lebzeiten dann mit dem Titel Inflation versehen
wurde.’® Frither noch, so leitet der melancholische Beginn ein, bewegte man sich getrie-
ben von der Kraft des Pferdes langsam im Kreise, wiahrend heute eine Beschleunigung

stattfinde, die kulturdiagnostisch gelesen weitreichende Auswirkungen hat:

»Es gab einstmals eine bessere Zeit, wo man auf einem holzsteifen Pferdchen pedan-
tisch wiederkehrend im Kreise ritt und mit einem kurzen Stéckchen nach kupfer-
nen Ringen stief3, die ein Holzarm ruhig hinhielt. Diese Zeit ist vorbei. Heute trin-

ken die Fischerjungen Sekt mit Kognak. Und es hangen an dreiffigmal-vier eisernen

Punkt gebracht wurde: »Beschleunigung der Produktion ist daher eine weitere grundlegende Zeiter-
fahrung in der kapitalistischen Okonomie.« (Schlote, Axel: Widerspriiche sozialer Zeit. Zeitorganisa-
tion im Alltag zwischen Herrschaft und Freiheit, Opladen 1996, S. 67.)

9 Dabei sind es mehrheitlich die Metropolen, in denen die neuartige Formierung der Masse, die auf-
kommenden Massenmedien, die Etablierung des Sports und dessen Arenen oder die neue Angestell-
tenkultur anzutreffen sind.

10 Vgl. Gottsche, Dirk: >Denkbilder< der Moderne und kulturkritische >Betrachtungenc, in: Frank,
Gustav; Palfreyman, Rachel; Scherer, Stefan (Hg.): Modern Times? German Literature and Arts

Beyond Political Chronologies. Kontinuititen der Kultur: 1925-1955, Bielefeld 2005, S. 151.
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Kettchen kleine Schaukelbrettchen im Kreis, ein Kreis innen und einer auf3en, so daf
man sich, wenn man nebeneinander fliegt, an Hand oder Bein oder an den Schiirzen

fassen kann und dazu furchterlich schreit.«™

Im Gegensatz zur »besseren Zeit« dehnt sich die Beschleunigung dem spateren Ti-
tel entsprechend inflationir aus, etwa auf die Anzahl an Ketten, auf die Steigerung der
Lust oder aber auf das zur Verfiigung stehende Warenangebot. Damit verbunden sind,
wie Dirk Géttsche aufgezeigt hat, fatale und das kurze 20. Jahrhundert pragende Um-
schlagsbewegungen.’> Bereits der Standort des Karussells, das auf dem »kleinen Platz
mit dem Ehrenstein fiir die gefallenen Krieger«? steht, markiert das bedrohliche Kip-
pen von Lust in Gewalt, das sich im Moment der rasenden Ekstase dann im Keime zu
verwirklichen beginnt, wie die Kliange der Eisenketten, die »kreischen«, und die Be-
wegungen der (mannlichen) Jugendlichen nahelegen, die »schreien« und die Mad-
chen zwischen die Beine »kneifen «. Mit der einsetzenden Kreisbewegung folgt Musils
Text nicht nur der Beschleunigung und der darauffolgenden Ekstase, sondern iiber-
fihrt diese zugleich wieder in den Stillstand. Auch das modernste Karussell kommt,
wie der Text selbst, schliefllich wieder zur Ruhe: »Nach einer ganz kleinen Weile die-
ses wildesten Galopps fillt aber das Orchestrion rasch wieder in Trab, dann in Schritt
zuriick, wie ein altes Manegepferd, und steht bald still.«™ Auf Beschleunigung folgt
Stillstand. Dies ist dem Karussell in jeder Epoche durchaus eigen. Doch der Stillstand
in Musils Kettenkarussell scheint eine kulturelle Ausdehnung erfahren zu haben. Ent-
gegen den beiden Zyklen der Vergangenheit — zyklischer Stillstand und beschauliche
Bewegung des Karussells und jahrlich wiederkehrendes Kommen und Gehen des Jahr-
markts — verdndert das motorisierte Kettenkarussell sowohl die innere Bewegung —
die beschleunigte Kreisbewegung, die zu verschwommenen Bildern und zur Ekstase
fithrt — als auch die Bewegung des Jahrmarktes. Anders als bei fritheren Jahrmarkten
scheint das Kettenkarussell nicht an die vorgegebenen Zyklen gebunden, sondern ar-
beitet entlang der Erfordernisse des Marktes. Dadurch homogenisiert es sein Publikum
und 16st die bisherige soziale Funktion des Jahrmarktes auf: »[E]s kommen nicht wie
in der Stadt ein paar Tage lang zu dem Ringelspiel wechselnde Menschen; denn es flie-
gen hier immer die gleichen, vom Einbruch der Dunkelheit an, zwei bis drei Stunden,
durch alle acht oder vierzehn Tage hindurch, so lange bis der Mann mit dem Zinnteller
ein Nachlassen der Lust spiirt und eines Morgens weitergezogen ist.«'> Der Logik des

Marktes unterworfen, versetzt das motorisierte Karussell die Jugendlichen so lange in

11  Musil, Robert: Inflation, in: Musil, Robert: Nachlass zu Lebzeiten, Ziirich 1936, S. 26.

12 Goéttsche: >Denkbilder< der Moderne und kulturkritische >Betrachtungenx, 2005, S. 152.
13  Musil: Inflation, 1936, S. 26.

14 Ebd, S.27.

15 Ebd.
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Ekstase, bis die Lust daran schwindet und das Spektakel fiir den Betreiber keinen Pro-
fit mehr abwirft. Doch iiberhaupt erst als inflationdr kommodifizierte Lust scheint das
Kettenkarussell nach und nach seine Anziehungskraft zu verlieren. Das beschleunigte
Lebenstempo — das heifit eine Zunahme an Ereignissen pro gleichbleibende Zeitepi-
sode - fiihrt nicht zu einer kontinuierlichen Zunahme an Lust, Erholung oder kultu-
reller Produktion, sondern vielmehr zu einem kurzzeitigen rasanten Anstieg an viel-
seitigen Erfahrungen und einer darauf folgenden Lustlosigkeit, die der Gew6hnung
an die neueste Geschwindigkeit entspringt und so — analog zum sportlichen Zeital-
ter der Rekorde — den Wunsch nach einer zusétzlichen Beschleunigung bereits in sich
triagt. Musils Karussell, einleitend manche Eigenheiten ausklammernd und kulturdi-
agnostisch gelesen, bedeutet, dass Beschleunigung und Stillstand als eng miteinander
verkniipfte Zustinde verstanden werden miissen. Dabei markiert die Kreisbewegung
der Beschleunigung anders als die zahlreichen zyklischen Bewegungen fritherer Zei-
ten nicht einfach einen ausbleibenden Fortschritt, sondern ist als rasender Stillstand
vielmehr dessen Bestandteil.

Ein zweites einleitendes Beispiel fiir die literarische Wahrnehmung beschleunigter
Zeiten und deren Dialektik findet sich in einem Ausschnitt aus Erik Regers Roman
Union der festen Hand (1931) und der darin von Frau Ella zum Ausdruck gebrachten

Ablehnung im Mercedes des Freiherren mitzufahren:

»Das neumodische Zeug passt nicht zur alten Generation. Ihr habt keine Lebens-
art mehr, ihr habt nur noch Tempo. Zu meiner Zeit ist man gefahren, um zu zeigen,
dass man was Besseres war als die Fu$gianger, und deshalb ist man in einem vorneh-
men, bedichtigen Trab gefahren, damit es alle haben sehen kénnen. Heutzutage
fahrt ihr, um zu zeigen, wie wenig Zeit ihr habt, und deshalb rast ihr wie die Irrsin-
nigen, wirbelt Staub auf und stinkt hinterher wie die Pest. Dafiir kommt ihr tiberall
zu frith an, auch auf dem Kirchhof, und eure Arbeit sieht genau so eilig aus wie eure

Fahrt mit den Benzinstinkern.«*¢

Wie Frau Ella nahelegt, erscheint ein neues kinetisches Tempo — gerade in Differenz zu
fritheren Zeiten — als wesentliche Signatur der Zwischenkriegszeit.”” Bei diesem Tempo
geht es aber um weit mehr als nur um die (die eigene Macht ausstellende) Geschwin-
digkeit der neuesten Automobile. »Die Geschwindigkeit hat uns eine neue Auffassung
des Raumes und der Zeit und folglich des Lebens selbst vermittelt«, lieen die italie-

nischen Futuristen beziiglich der Expansion der Geschwindigkeit zu einer das Leben

16 Reger, Erik: Union der festen Hand. Roman einer Entwicklung, Kronberg (Taunus) 1976, S. 201f.
17 Zum »Geschwindigkeits-Fetischismus« der Zwischenkriegszeit vgl. unter anderem Lethen, Helmut:
Verhaltenslehren der Kélte. Lebensversuche zwischen den Kriegen, Frankfurt a. M. 1994, S. 23.

18 Severini, Gino: Die bildnerischen Analogien des Dynamismus. Futuristisches Manifest, in: Appollo-
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verandernden Grof3e einst verlauten. Und auch Frau Ella meint, dass das Tempo zu

einem Lebensgefiihl wurde, das sich expansiv auf unterschiedliche Lebensbereiche und
Bewusstseinszustinde ausgedehnt hat und das in ihr zugleich eine Ablehnung wie bei

ihrem Gegeniiber eine euphorische Bejahung mit sich brachte. Zu den bedeutendsten

negativen Erfahrungen dieser neuen »Tempozeit«,' wie sie Paul Gurk in Berlin nennt,
gehort die Vorstellung einer Uberhitzung der Gedanken. Synchronisiert mit dem ra-
senden Tempo lasst sich nicht mehr klar denken. Nicht nur Frau Ella beklagt sich da-
ritber. Auch Gurks Buchtrédler Eckenpenn verliert sich im temporeichen Denken der
Stadt: »Nun fiihlte er, wie das Nachdenken willenlos macht und den der Ichempfin-
dung beraubten Denker der Masse in irgendeiner Form ausliefert! Der ungeheure Heer-
wurm war in einem stindigen Bewegen, Kreisen, Sichwinden und blieb doch auf dem

Platz!«?*° Das Tempo der Stadt formt und bewegt den Menschen, setzt ihn gar unun-
terbrochen in Bewegung, doch die Menschen unterwerfen sich zugleich einem rasen-
den Stillstand. Sie werden zu »Leerlaufern «,?* wie es bei Gurk weiter heifdt. Dabei ver-
kommt das Rasen, wie von Frau Ella ebenso angesprochen, zum reinen Selbstzweck.
Denn mehr Zeit scheint trotz beschleunigter Bewegung nicht verfiigbar zu sein. In der
neuen Raserei verdichtet sich zwar die Anzahl an Ereignissen; dies kann jedoch nicht

in eine qualitative Steigerung der Erfahrungen iibersetzt werden. Ahnlich plakativ wird

dies 1930 in einer kurzen Stadtszene liber das rasende Berlin von (dem zu dieser Zeit

bereits reaktionir eingestellten) Arnolt Bronnen geschildert: »[Z]wei Radfahrer stie-
en am Olivaer Platz zusammen, krachten zu Boden, standen wieder auf, bogen in Eile

ihre Réader zurecht; >Hau dir selbst eine runter, ich hab dazu keine Zeit<, sagt der eine

dann, der offenbar wirklich keine Zeit hatte, packte sein Rad und schob zorngeréotet

ab.«** Die Metropole ist voller neuer Tempoerfahrungen, 16st dadurch jedoch ebenso

neue Entfremdungserscheinungen aus. Dass mit dem neuen Tempo zugleich Unfille

zunehmen, ist eine weitere (nicht intendierte) Folge hiervon.

Ob Reger, Musil, Gurk oder Bronnen, sie alle bezeugen mit ihrem unterschiedlich
dargestellten » Schneller-Laufen-miissen um an ein und derselben Stelle zu treten, [die
Existenz] einer [...] anderen Fortschrittserfahrung, die in einem relativen Voraussein
ein ebensolches Zuriickbleiben nachweisen kann«.>? Diese Erfahrung kann als Folge

der sozialen Beschleunigung gelesen werden. So lésst sich ein solches Zuriickbleiben

nio, Umbro (Hg.): Der Futurismus. Manifeste und Dokumente einer kiinstlerischen Revolution 1909—
1918, Ké6ln 1972, S.167.

19  Gurk: Berlin, 1980, S. 56.

20 Ebd, S.s9.

21 Ebd, S.98.

22 Bronnen, Arnolt: Moral und Verkehr, in: Bronnen, Arnolt: Sabotage der Jugend. Kleine Arbeiten
1922-1934, Innsbruck 1989, S. 127.

23 Nowotny, Helga: Eigenzeit. Entstehung und Strukturierung eines Zeitgefiihls, Frankfurt a. M. 1993,
S.s1.
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beziehungsweise ein Stillstand beispielsweise dort ausmachen, wo die »Tyrannei des
Augenblickes« durch eine »vertikale Stapelung«*# von Ereignissen in immer kiirzer
werdenden Zeitspannen damit beginnt, die Zeit zu vernichten.*s Der von Bill Martin
gepragte Begriff der Stapelung entspringt einem historischen Vorbild einer solchen kul-
turellen Erstarrung:*¢ Ausgehend von der zunehmenden Inflation der Musikdatentré-
ger sahen sich Ladenbesitzer immer mehr genétigt, zusatzliche Regale anzulegen, um
neue CDs stapeln zu kénnen. Dadurch sanken jedoch die Laufzeit, die Authentizitat
und der Erinnerungswert eines einzelnen Stiickes ebenso, wie die immer mehr werden-
den Neuproduktionen zu >Retro-Wellen< und beliebiger Austauschbarkeit tendierten.
Als Analogie zu dieser Entwicklung umschreibt die Stapelung jenen (im 20. Jahrhun-
dert beschleunigten) Prozess der Ereignisverdichtung, der aufgrund der Verdichtung
keine Konsolidierung, keine Entwicklung und kein Neues mehr zulésst.>” Zugleich al-
lerdings entstehen Verschleierungsmechanismen, die einen solchen Stillstand zu iiber-
blenden vermdégen. Beispielsweise mag die Zeit fiir eine geschichtliche Entwicklung
abhandengekommen sein, nichtsdestotrotz generiert die Gesellschaft den Schein, wie
dies etwa Jean Baudrillard ausfiihrt, als wire Geschichte weiterhin vorhanden.?® Diese
Uberblendung erscheint als dasjenige Moment einer Hyperrealitit, das Guy Debord
unter dem Begriff des Spektakels zu fassen versucht — das Spektakel ist zwar als eigen-
stindige Variable zu betrachten, steht jedoch in enger Verbindung mit der sozialen Be-

schleunigung, ihrem Zeitsystem und ihrer technischen Entwicklung.*® Darin ist vor dem

24 Eriksen, Thomas Hylland: Die Tyrannei des Augenblicks. Die Balance finden zwischen Schnelligkeit
und Langsamkeit, Freiburg im Breisgau 2002, S. 156.

25 Vgl. dazu auch die zeitkritische Aussage von Adolf Behne anlésslich des Berliner Reklamekongresses
von 1929, als er diesen Moment der Beschleunigung ebenfalls beobachtet: »Der Augenblick siegt iiber
die Ewigkeit.« (Zitiert nach Bienert, Michael: Die eingebildete Metropole. Berlin im Feuilleton der
Weimarer Republik, Stuttgart 1992, S. 117.)

26 Martin, Bill: Listening to the Future. The Time of Progressive Rock, 1968-1978, Chicago 2015, S. 292;
vgl. Bauman, Zygmunt: Leben in der fliichtigen Moderne, Frankfurt a. M. 2007, S.170.

27 Esistdies ein grundlegendes Beispiel innerhalb der kulturellen Produktion, das parallel zur Ver4n-
derung der modernen Subjektwerdung folgt. Also jenem zuvor schon beschriebenen gesellschaftli-
chen Prozess, worin das Individuum der Kapitalverwertungslogik untergeordnet wird und mit Karl
Marx gesprochen »die Zeit alles, der Mensch nichts mehr« ist, »héchstens noch die Verkérperung
der Zeit« (Marx, Karl: Das Elend der Philosophie, in: Marx-Engels-Werke, Bd. 4, Berlin (DDR) 1972,
S. 86). Darin erscheint die Zeit, in den Worten von Guy Debord mit Bezug auf Marx, als »austausch-
bare homogene Einheiten«, deren Subjekte, wie die zuvor erwdhnten kulturellen Produkte parallel
dazu auch, sich einzig noch als vergleichbare Charaktermasken konstituieren (Debord, Guy: Die Ge-
sellschaft des Spektakels, Berlin 1996, S.134).

28 Vgl. Baudrillard, Jean: Die Illusion des Endes oder der Streik der Ereignisse, Berlin 1994, S. 46.

29 Man konnte beispielsweise mit Walter Benjamins Kunstwerk-Aufsatz argumentieren, dass der verin-
derten Bildproduktion und deren Bedeutung fiir die Wahrnehmung eine Beschleunigung technischer
Reproduktionsmechanismen vorausging, die wiederum tiberhaupt erst die Beschleunigung der Bild-

abfolgen ermaglichte.
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Hintergrund der modernen Produktionsbedingungen > alles, was unmittelbar erlebt
wurde, in eine Vorstellung entwichen«.3° Das Spektakel ist, in der Funktion, die Ka-
pitalakkumulation am Laufen zu erhalten, »ein durch Bilder vermitteltes gesellschaft-
liches Verhiltnis zwischen Personen«.3” Dabei wird es zum »Zeitplan«3* der Gesell-
schaft, indem es deren Rhythmus mitbestimmt und deren durch eine Warenasthetik
gepriagte Welt immer weiter beschleunigt.?? In einer solchen Gesellschaft des Spek-
takels hat die Welt zwar nicht aufgehért, sich zu drehen, und auch die Dinge veran-
dern sich durchaus weiter. »Aber sie entwickeln sich nicht«, so Hartmut Rosa in sei-
ner Paraphrase des rasenden Stillstandes: »[E]s gibt unerschépfliche Optionenrdume,
aber, da sie bestindig ihre Gestalt verandern, keine langfristigen Strategien, sie kumu-
lativ zu nutzen. Die Bewegung wird ziellos und kontingent, ja erratisch [...].«34 Dies
hat weitreichende Auswirkungen. Geschichte verianderte sich im Sinne einer kalenda-
rischen Messbarkeit zwar stets weiter, jedoch nicht aus der Perspektive eines linearen
Fortschreitens hin zum >guten Leben< oder einer allgemeinen Entwicklung, sondern
vielmehr als diese lineare Entfaltung retardierende »pseudozyklische Zeit«,3 die in
Form der »ewigen Wiederkehr des Neuen«3° zwar den Kapitalakkumulationsfluss am
Leben und in stetiger Bewegung hilt, jedoch keine kulturelle und individuelle Entfal-
tung zuldsst, also folglich in einer lebensweltlichen Erstarrung miindet.

Doch war die Zeit wirklich so beschleunigt und rasend, wie sie die zeitgendssische
Literatur schildert? Kurt Tucholsky ist 1926 gegenteilig dazu der Meinung, dass man es
in den literarischen oder cineastischen Bildern reichlich iibertreibe und dass es sich bei-
spielsweise beim berithmten Berliner Verkehr und seinem Tempo vor allem um einen

popularisierten Topos und weniger um eine Realitdt handelte:

»Die Berliner Presse ist dabei, dem Berliner eine neue fixe Idee einzutrommeln: den
Verkehr. Die Polizei unterstiitzt sie darin aufs trefflichste. Es ist gradezu liacherlich,

was zur Zeit in dieser Stadt aufgestellt wird, um den Verkehr zu organisieren, sta-

30 Debord: Die Gesellschaft des Spektakels, 1996, S. 13.

31 Ebd,S.14.

32 Ebd,S.17.

33 Insofern Debord mit Bezug auf Lukacs der Marx’schen Ideologiekritik folgt, handelt es sich beim
Spektakel auch nicht um eine bewusste Tduschung der Massen durch einzelne Akteure, sondern aus-
gehend von den gesellschaftlichen Verhiltnissen um einen neuen, objektiven Zustand: »Das Spek-
takel ist das Kapital, das einen solchen Akkumulationsgrad erreicht, dass es zum Bild wird.« (Ebd.,
S.27.)

34 Rosa: Weltbeziehungen im Zeitalter der Beschleunigung, 2012, S. 218.

35 Debord: Die Gesellschaft des Spektakels, 1996, S. 133.

36 Benjamin, Walter: Charles Baudelaire. Ein Lyriker im Zeitalter des Hochkapitalismus, in: Gesammel-

te Schriften, Bd. I.2, Frankfurt a. M. 1991, S. 677.
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tistisch zu erfassen, zu schildern, zu regeln, abzuleiten, zuzuleiten ... Ist er denn so
grof3? Nein.

Kommst du nach Berlin, so fragen dich viele Leute mit fast flehendem Gesichtsaus-
druck: >Nicht wahr, der Berliner Verkehr ist doch kolossal?< Nun, ich habe gefun-
den, dass er an seinen Brennpunkten etwa dem Verkehr einer mittlern Pariser Strafle

abends um 6 Uhr entspricht — und das ist ein rechtes Mittelmaf, aber nicht mehr.«37

Siegfried Kracauer kritisiert 1927 an Walter Ruttmanns Berlin. Die Sinfonie der Grofs-
stadt, dass dessen Film weniger dem tatsachlich temporeichen Berlin als vielmehr einer
marktgerecht inszenierten, popularisierten, jedoch vor allem imaginierten Vorstellung
von dessen Tempo entspreche:

»Ehe sie etwas sahen, hatten sie schon Ideen; abgeleierte Literatenideen. [...] Hei,
wie geschafft wird, wie die Bildstreifen durcheinander rasen, damit nur jeder Pro-
vinzler — und viele Berliner geho6ren zu dieser Sorte Provinzler — sich an der Raserei
berausche, an der Konfusion, den Gegensétzen, den Maschinenteilen, den Autobus-
sen, die immer wieder einmal auf dem Potsdamer Platz sich kreuzen, den gymnas-
tischen Schutzleuten, an dem ganzen bléden Getriebe, das zum Gliick nicht Berlin
selbst ist, sondern nur eine Summe verworrener Vorstellungen, die Literatengehirne

tiber eine Grofstadt ausgebriitet haben, wie sie nach ihren Begriffen sein soll.«3®

Auch Martin Kessel wendet sich 1929 am Ende einer Kurzgeschichte unter dem Titel
Illusion des Tempos dagegen, dass die Realitdt diesem Bild entspreche. Tempo erscheint
bei ihm vielmehr als Topos, der allzu oft von aufien auf die moderne Stadtewelt iiber-
tragen wird. Selten aber wird dabei nachgefragt, ob dieses rasende Tempo tatsdchlich
vorhanden und was darunter zu verstehen ist. So findet sich am Ende der Erzahlung
eine Parabel, in der es um einen Familienvater geht, der in den Zug hastet, dort aber
plotzlich warten muss, bis dieser endlich losfihrt. Tempo, so legt Kessels Figur nahe,
ist primér ein Diskurs- und Wahrnehmungsphidnomen und hat deswegen nur bedingt

etwas mit einer realen Verdnderung zu tun:

»Mit dem Tempo hat es seine zweierlei Bewandtnis; steht man drauflen, fliegt es vo-

riiber, sitzt man drin, dann geht es zu langsam.«3?

37 Tucholsky, Kurt: Berliner Verkehr, in: Die Weltbiihne 22 (45), 1926, S. 739.

38 Kracauer, Siegfried: Von Caligari zu Hitler: eine psychologische Geschichte des deutschen Films,
Frankfurt a.M. 1984, S. 404.

39 Kessel, Martin: Illusion vom Tempo, in: Giinther, Herbert (Hg.): Hier schreibt Berlin. Eine Antholo-
gie von heute, Berlin 1929, S. 117.
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Von der Frage der mdglichen Vermessung der Berliner Betriebsamkeit und der tatsach-
lichen Verdnderung der Stiadte nach der Jahrhundertwende einmal abgesehen, zeigt sich
in den drei zitierten Ausschnitten ein durchaus berechtigter Einwand. Handelt es sich
bei der Beschleunigung und spéter beim rasenden Stillstand um eine kollektive Erfah-
rung, um ein kulturkritisches Deutungsmuster, schlicht um ein inszeniertes Phinomen
neuer Massenmedien und seiner AutorInnen, oder aber lasst sich tatsdchlich eine qua-
litative Verdnderung des gesellschaftlichen Zusammenlebens beobachten? Nun zielt
die literaturwissenschaftliche oder kulturanalytische Arbeit im Gegensatz zur soziolo-
gischen Untersuchung tatsachlich auf die Verinderung der wahrgenommenen Erfah-
rung ab und spricht dieser zugleich einen gewissen Realitatswert zu — wo ein kulturel-
ler Stillstand mehrfach wahrgenommen wird, ist dieser als kulturelles Phinomen wohl
auch vorhanden. Ich hoffe allerdings, anhand literarischer Texte+® zugleich aufzeigen
zu kdnnen, dass die soziale Beschleunigung und der rasende Stillstand nicht einfach
von erfolgshungrigen Literatengehirnen ausgebriitet wurden, sondern spétestens seit
der Zwischenkriegszeit tatsachlich die Gesellschaft prigten, und dass es hierfiir mate-
rialistisch betrachtet benennbare Ursachen gibt — dass dabei massenmediale Inszenie-
rung, Simulacrum und neue Realititen eng miteinander verbunden sind, steht dieser

Erkenntnis freilich nicht entgegen.

1.2 Thesen

Im Zentrum des vorliegenden Buches stehen literarische Produkte, die die spezifische
Beschleunigung ihrer historischen Epoche wahrnehmen, verarbeiten und verhandeln.
Es ist anzumerken, dass >verhandelt< und >wahrgenommen< nicht bedeutet, dass in
den jeweiligen Texten schlicht iiber die entsprechenden Phidnomene gesprochen wird
oder diese darin einfach referenziell gespiegelt werden wiirden, sondern dass jene selbst
zum literarischen Ereignis werden kénnen, worin sich Narrative entfalten, fiktionale

Texte produziert und abweichende Méglichkeiten erprobt werden.+'

40 Auch andere kulturelle Produkte liefen sich dahingehend analysieren, beispielsweise das Kino oder
wie von Gabriele Klein angedeutet der Tanz: »Der >rasende Stillstand<, von dem Virilio spricht,
zeigt sich auch wieder im Tanz: Die raumgreifenden Ténze verschwanden zugunsten von Platztinzen,
als Tanzen, die im wesentlichen auf der Stelle getanzt wurden, und aus der gemeinsamen Raumiiber-
windung im Paartanz wurde ein individuelles Erlebnis.« (Klein, Gabriele: Electronic Vibration. Pop,
Kultur, Theorie, Wiesbaden 2004, S.164.) Auch in der Architektur lieflen sich Momente des rasen-
den Stillstands aufzeigen: »Die Ringstrale hat weder Zentrum noch Ziel, weder Anfang noch Ende.
Sie ist entworfen als urbanes Perpetuum Mobile, das nur die fortgesetzte Zirkulation zuldsst.« (Hank,
Rainer: Mortifikation und Beschwérung. Zur Veranderung dsthetischer Wahrnehmung in der Moder-
ne am Beispiel des Frithwerkes Richard Beer-Hofmanns, Frankfurt a. M. 1984, S. 65.)

41 Mit Michael Gamper konnte man dies im Sinne einer >reflektierenden Wiederholung< verstehen (vgl.
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Die soziale Beschleunigung und der rasende Stillstand sind folglich nicht einfach his-
torische Gegebenheiten, die aus entsprechenden Quellen herauszudestillieren wiren,
sondern sind als Strukturmerkmale zu verstehen, die stets durch kollektive kulturelle
Deutungsmuster vermittelt wahrgenommen werden. Die Argumentationslinie dieses
Buches zielt deswegen auf zweierlei Merkmale der beschleunigten kapitalistischen Mo-
derne ab. Einerseits soll dargelegt werden, dass es eine reichhaltige Auseinandersetzung
mit der sozialen Beschleunigung gibt, die es wiederum erméglicht, deren Dialektik kul-
turhistorisch zu analysieren. Dies bedingt, die literarischen Texte als historische Qqel—
len ihrer Zeit zu lesen, und erlaubt so einen kulturwissenschaftlichen Zugang zu einem
der prigenden Momente der Zwischenkriegszeit und der »polychronen Moderne«.4*
Andererseits geht es um die literaturwissenschaftliche, also philologisch-hermeneuti-
sche Anndherung an den dialektischen Moment eines rasenden Stillstands, der durch
seine sprachliche Transformation, seine Bildhaftigkeit und seine eigene Rhythmisierung
lebt. Beide Argumentationsebenen werden — neben der historischen Behauptung, dass
die Beschleunigung ein pragendes Moment der kapitalistischen Moderne sei — in den
folgenden weiterfithrenden Thesen ausgefaltet. Dabei zielen die erste und die zweite
These starker auf die Literatur als kulturgeschichtliche Quelle ihrer Zeit, wihrend die
beiden weiteren Thesen konkreter das spezifisch Literaturwissenschaftliche des vor-

liegenden Buchs prazisieren.

1. Chronopolitik ist Herrschafts- und Machtpolitik des Kapitals, die in der Zwischen-
kriegszeit einen zentralen Beitrag zur Regulation der Gesellschaft und zum zugeho-

rigen Akkumulationsregime liefert.

Wihrend es bei der sozialen Beschleunigung um die soziale Grundlage der Entwick-
lung und Verdanderung einer Gesellschaft geht, stellt die Auseinandersetzung mit dem
Konzept der Chronopolitik die Frage danach, wer tiber »>Rhythmus, Dauer, Tempo, Se-
quenzierung und Synchronisierung von Ereignissen und Aktivitidten bestimmt«43 und
wie sich eine solche Bestimmung gestaltet. Dabei erscheint, vor dem theoretischen Hin-
tergrund der Marx’schen Arbeitswertlehre, der gemaf die homogene und leere Zeit als
messbare Grofle des Werts wirkt, die Chronopolitik als Regulations- und damit Macht-
mechanismus des Kapitals. Insofern dieses aber selbst einzig ein gesellschaftliches Ver-
haletnis darstellt, geht es nicht darum, dass etwaige personifizierte Zeitdiebe sich der

Zeit bemichtigen, sondern vielmehr darum, dass innerhalb dieses Verhaltnisses die

Gamper, Michael: Ist der neue Mensch ein >Sportsmann<? Literarische Kritik am Sportdiskurs der
Weimarer Republik, in: Becker, Sabina (Hg.): Jahrbuch zur Kultur und Literatur der Weimarer Repu-
blik, Bd. 6, Miinchen 2001, S. 36).

42 Gamper, Michael; Hithn, Helmut: Was sind 4sthetische Eigenzeiten?, Hannover 2014, S.19f.

43 Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 36.
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hegemoniale Bestimmung des Zeit- und Beschleunigungsregimes eine Machtfunktion
darstellt, die eine gesellschaftlich stabilisierende und die Kapitalakkumulation ermég-
lichende Funktion innerhalb der kapitalistischen Produktionsweise einnimmt — was
wiederum in den folgenden literarischen Quellen mitverhandelt wird.

Die Chronopolitik ist fahig, Rhythmen zu synchronisieren, Sequenzen zu definie-
ren und jene im Notfall auch zu verlangsamen. Dabei arbeitet sie mit universalisier-
ten Normen, die von den Gesellschaftsmitgliedern durch Formen kultureller Praxis
und unter anderem durch die Wirkung der »ideologischen Staatsapparate«## in-
ternalisiert, subjektiviert und angewandt werden. Die Chronopolitik vollzieht ana-
log zur Verdinglichung einen Akt der Naturalisierung, der den gesellschaftlich kon-
stitutiven Charakter der leeren Zeit zu verheimlichen sucht. Die Norm erscheint als
das natiirlich Gewachsene und die Abweichung als das von dem angeblichen Wil-
len der Natur Abweichende. Hierbei ist, wie dies E.P. Thompson nachgezeichnet
hat, seit der frithen Moderne die Zeitdisziplin einer der zentralen Gestaltungsbe-
reiche einer solchen Macht.45 Freilich dnderte sich im Verlaufe der Geschichte die
Funktionsweise einer solchen Disziplinierung immer wieder. War es zu Beginn der
Drang, Menschen an die homogene leere Zeit der Warenwelt zu gew6hnen, handelt
es sich spéter vielmehr um den Druck zur flexiblen Anpassung an sich stetig veran-
dernde Rhythmen.

2. Diesoziale Beschleunigung der Zwischenkriegszeit produziert gleichzeitig Momente
der Synchronisation und der Desynchronisation. Wesentlicher Katalysator der Syn-
chronisation ist ein kollektiver Glaube an die beschleunigte Bewegung, das heif3t eine
|deologie der Beschleunigung, die sich vor dem Erstarren furchtet und Geschwin-

digkeit und Bewegung propagiert wie auch asthetisiert.

Wenn die Zeitdisziplin ein wichtiges Moment der Chronopolitik der kapitalistischen
Moderne ist, dann heif3t dies gleichzeitig auch, dass unterschiedliche Rhythmen und

Zeitvorstellungen aneinander angepasst, also synchronisiert werden miissen.*® Syn-

44 Vgl. Althusser, Louis: Ideologie und ideologische Staatsapparate (1. Halbband), Hamburg 2010; Alt-
husser, Louis: Ideologie und ideologische Staatsapparate (2. Halbband), 2012.

45 Vgl. Thompson, Edward P.: Time, Work-Discipline, and Industrial Capitalism, in: Past & Present 38,
1967, S.56-97.

46 Vgl. dazu auch andere Beitrige. Die Expansion sozialer Beschleunigung in ihren drei Teilbereichen
bringt einen » Synchronisationsbedarf« (Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 49) mit sich, das heifit, sie
erfordert eine individuelle Adaption, eine ununterbrochene »subjektive Balanceleistung« (Gnam,
Andrea: Die Bewiltigung der Geschwindigkeit. Robert Musils Roman »Der Mann ohne Eigenschaf-
ten« und Walter Benjamins Spatwerk, Miinchen 1999, S. 18) zur Bewaltigung beziehungsweise zur An-
passung an eine vorgegebene Geschwindigkeit beziehungsweise Beschleunigungsleistung. Ein Schei-

tern ist dabei stets méglich: Synchronisation funktioniert, so Rosa weiter, nur dann »sozialvertraglich,
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chronisation ist allerdings bei Weitem nicht immer erfolgreich. Anpassungen fithren
im besten Falle zu Reibungen und Wartezeiten, in anderen Fallen aber zu umfassenden
gesellschaftlichen Ausschlussmechanismen. So entstehen Desynchronisationsprozesse,
die neue, sich vom universalisierten Rhythmus unterscheidende Beschleunigungserfah-
rungen und internalisierte Zeitlichkeiten hervorrufen.4” Es ist dies, in manchen Fil-
len ungewollt, die gegenldufige Tendenz zur Vernichtung der Chronodiversitat durch
das hegemoniale Zeitregime. Dabei mag der Prozess der erfolgten Desintegration auf
den ersten Blick als vermeidbarer Fehler einer Substrukturangleichung innerhalb ge-
sellschaftlicher Prozesse erscheinen. Jedoch wird das vorliegende Buch aufzeigen, dass
die Desynchronisation nicht einfach ein vermeidbares Abfallprodukt fehlgelaufener
Synchronisationstendenzen ist, sondern beide Prozesse als dialektische Einheit der so-
zialen Beschleunigung aufzufassen sind.

In den Prozessen der Synchronisation konstituiert sich auch eine neue Ideologie.
In »einer Zeit, wo es so auf das Tempo ankommt«,*® verkommt die Geschwindig-

keit selbst zum Mythos der neuen Gesellschaft.#? Dies zieht in seiner Praxis einen Ad-

wenn sich entsprechende Temposteigerungen an den strukturellen und kulturellen Schnittstellen
ohne Reibungsverluste >iibersetzen< lassen« (Rosa: Beschleunigung, 200s, S. 44), was nicht immer
der Fall ist.

47 Diese Verwendung des Begriffes zielt vermutlich auf etwas allgemeinere Aussagen als die von Hart-
mut Rosa zur soziologischen Untersuchung getitigte dreifache Unterteilung der Desynchronisation:
Diese zeige sich erstens im moglichen Divergieren »systematisch-institutionalisierter bzw. struktu-
rell erzwungener Zeitmuster und -Perspektiven« (Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 45) mit Zeitmus-
tern und -perspektiven einzelner Akteure. Zweitens zeigt sich Desynchronisation in einer »von Pe-
ter Alheit postulierte[n] wachsende[n] Inkongruenz der drei akteursleitenden Zeithorizonte (d.h. das
Auseinanderfallen der Perspektiven von Alltagszeit, biografischer Zeit und historischer Zeit)« (Ebd.,
S. 46). Eine dritte Form der Desynchronisation betrifft das Verhaltnis sozialer Subsysteme untereinan-
der.

48 Musil, Robert: Geschwindigkeit ist eine Hexerei, in: Musil, Robert: Gesammelte Werke, Bd. 7, Rein-
bek bei Hamburg 1978, S. 683.

49 Im Sinne einer Dialektik der Aufklarung formuliert dies auch Helga Nowotny. So wurde >»die Be-
schleunigung zur alles tiberschattenden, pragenden Erfahrung der Modernisierung. Die Gangart wird
wichtiger als der Zielort: wer beharrt, bleibt stehen: alles, allen voran die Zeit, wird zur rasenden Be-
wegung: der neue Mythos hiefl Geschwindigkeit.« (Nowotny: Eigenzeit, 1993, S. 86) Bekanntes Bei-
spiel fiir Asthetisierungsvorginge sind die Vorstellungen des Futurismus. So heift es beispielsweise im
Technischen Manifest: »Alles bewegt sich, alles flief3t, alles vollzieht sich mit grofiter Geschwindigkeit.
Eine Figur steht niemals unbeweglich vor uns, sondern sie erscheint und verschwindet unaufhérlich.
Durch das Beharren des Bildes auf der Netzhaut vervielfiltigen sich die in Bewegung befindlichen
Dinge, dndern ihre Form und folgen aufeinander wie Schwingungen im Raum.« (Boccioni, Umberto:
Die futuristische Malerei. Technisches Manifest, in: Asholt, Wolfgang; Fihnders, Walter (Hg.): Mani-
feste und Proklamationen der européischen Avantgarde (1909-1938), Stuttgart 2005, S.14.) Auch im
deutschsprachigen Raum finden sich solche Vorstellungen, beispielsweise in den édsthetischen Ansprii-
chen von Johannes R. Becher. Dieser fordert zeitweise eine Angleichung an das moderne Tempo und

seine Bewegung, um dadurch tiberhaupt erst die Wirklichkeit gestalten zu kénnen: »Wir miissen die
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aptions- und Synchronisationsdruck nach sich, der jene unterdriickten und verlang-
samten Subjekte mitkonstituiert, die durch die dominante Struktur auf Ablehnung
stofSen.’® Der genannte Mythos, das heift die Hoffnung auf eine Art kinetische Uto-
pie,’" also die Propagierung eines »produktivistischen Aktivismus«,5* demnach der
geschwindigkeitseuphorische Glaube daran, »ein Mehr und Besseres dadurch zu er-
reichen, dass man sich und/oder alles andere in Bewegung setzt«,% und dies immer
schneller, ist als neue Ideologie zu verstehen und wird im Folgenden unter den Be-
griff >Bewegungsideologie < subsumiert. Diese ldsst sich in verschiedenen Quellen als
hegemonial werdende Anforderung bis zur Jahrhundertwende riickverfolgen, festigt
sich gesamtgesellschaftlich aber erst mit dem Ersten Weltkrieg und seinem Uber-
gang vom Stellungs- in den Bewegungskrieg. Schon 1905 notiert der ddnische Sport-
ler und Gymnastiklehrer Jorgen Peter Miiller in einem seiner beliebten Gymnastik-
lehrbiicher: »Bewegung ist Leben, vermehrt und bewahrt die Lebenskraft bis zum
normalen, spdten Lebensende.«5* »Unsere Zeit steht im Zeichen der Bewegung«,5s
schrieb 1909 der Kinotheoretiker Hermann Hafker in der Zeitschrift Der Kinemato-
graph. »Der Geist, nachzitternd von den Erregungen des Tages, verlangt in Bewegung

zu verharren und einen neuen Wettlauf der Eindriicke zu erleben, nur dafd diese Ein-

Zeit, um sie gestalten zu kénnen, mit allen Waffen und allen Arten von Instrumenten, die ihr zur Ver-
figung stehen, mit dem entwickeltsten Raffinement der modernen Technik erfassen.« (Becher, Johan-
nes: Tempo (1927), in: Becher, Johannes: Publizistik I, 1912—1938, Berlin (DDR) 1977, S. 612.) In einer
eklektischeren Version finden sich solche Vorstellungen auch in Robert Miillers Tropen.

50 Vgl. dazu auch die Ausfithrungen von Hartmut Rosa zu den Folgen eines Wandels, in dem Stillstand
negativ erfahren wird: » Stillstand wird unvermeidlich zu einer Form des Zuriickfallens, nicht nur in
der Wirtschaft, sondern in allen Dimensionen des sozialen Lebens. Infolgedessen expandiert der Um-
fang des unbedingt Notwendigen, der zu erbringenden (Anpassungs-)Leistungen, ebenso wie die Lis-
te des Moglichen: Zeit wird sozialen Akteuren (und Systemen) knapp.« (Rosa: Beschleunigung, 200s,
S.249.)

51 Der Begriff der kinetischen Utopie wird gemeinhin mit Peter Sloterdijk in Verbindung gebracht. Wil-
li Erzgraber verwendete den Begriff allerdings schon frither, um die Werke von H. G. Wells zu cha-
rakeerisieren (vgl. Erzgraber, Willi: Utopie und Anti-Utopie in der englischen Literatur: Morus, Mor-
ris, Wells, Huxley, Orwell, Miinchen 1980, S. 110 f. Den Hinweis hierzu verdanke ich Idler, Martin: Die
Modernisierung der Utopie. Vom Wandel des Neuen Menschen in der politischen Utopie der Neuzeit,
Berlin 2007, S. 148).

52 Biénziger, Peter-Paul: Fordistische Korper in der Geschichte des 20. Jahrhunderts. Eine Skizze, in:
Body politics. Zeitschrift fiir Kérpergeschichte 1 (1), 2013, S. 18.

53 Klose, Alexander: Rasende Flaneure. Eine Wahrnehmungsgeschichte des Fahrradfahrens, Miinster
2003, S. 54.

54 Miiller, Jorgen Peter: Mein System, Leipzig 1909, S. 9. Das Buch war beliebt und wurde bis 1925 gut
400.000 Mal verkauft. Den Hinweis auf Miiller, Goll und Hifker verdanke ich Lack, Elisabeth: Kaf-
kas bewegte Korper. Die Tagebiicher und Briefe als Laboratorien von Bewegung, Paderborn 2009,

S.173.
55 Zitiert nach Lack: Kafkas bewegte Korper, 2009, S. 173.
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driicke brennender und dtzender sein sollen als die iiberstandenen«,’¢ meint Walther
Rathenau 1912. 1913 entsteht Umberto Boccionis futuristische Skulptur der Bewegung
Einzigartige Formen der Kontinuitdt im Raum. 1920 bestitigt auch Ivan Goll in sei-
nem Kinodrama: »Wir stehn in einem neuen Zeitalter, dem der Bewegung.«57 1921
wirft Franz Jung in Die Technik des Gliicks die Frage nach Bewegung auf: »Ist aber
Ruhe Gliick? Gewiss nicht. Wir verstehen allgemein unter Ruhe ausruhen nach der
Bewegung, die Bewegungslosigkeit, die Bewegungsschwiche. Gerade das Gegenteil
davon ist Gliick: Bewegungssteigerung.«5® Und 1927 fordert Johannes R. Becher in
einer Verbindung von Bewegung und Zeit dazu auf: »Seid Motoren, Antreiber, die
die Zeit voranpeitschen.«3? All diese Forderungen nach aktiver Bewegung bedeu-
ten jedoch nicht einfach, dass sich ein jeder mit der gleichen Freiheit bewegen solle.
Auch die Bewegungsideologie wird in ihrer Realisierung stets durch weitere Macht-

verhiltnisse gebrochen.®°

56 Rathenau, Walther: Zur Kritik der Zeit, Berlin 1912, S. 94.

57 Goll, Yvan: Das Kinodrama, in: Kaes, Anton (Hg.): Kino-Debatte. Texte zum Verhaltnis von Literatur
und Film: 1909-1929, Miinchen 1978, S. 136.

58 Jung, Franz: Die Technik des Gliicks, in: Die Technik des Gliicks, Hamburg 1987 (Werke in Einzel-
ausgaben 6), S. 47.

59 Becher: Tempo (1927),1977, S. 612.

60 In seiner facettenreichen Erscheinung beinhaltet der Wunsch nach Bewegung stets eine Ambiva-
lenz zwischen Bewegung und Stillstand. Auf der einen Seite gilt es, die Zirkulation am Leben zu er-
halten und alles in der Starre Verbleibende als Normbruch zu markieren. Auf der anderen Seite
bleibt die Bewegung an die Exklusivitidt der Macht Einzelner gebunden. Vgl. diesbeziiglich auch Pe-
ter Borscheid: »Der moderne Mann und die moderne Frau der Zwischenkriegszeit sind der schnel-
le Mann beziehungsweise die schnelle Frau. [...] Der Schnellste genieft fast automatisch Vorrechte,
er wird zum Vorbild.« (Borscheid, Peter: Das Tempo-Virus. Eine Kulturgeschichte der Beschleu-
nigung, Frankfurt a. M. 2004, S. 213.) Wenn beispielsweise Georges-Eugéne Haussmann am Ende
des 19. Jahrhunderts, wie dies etwa Walter Benjamin in seinem Text {iber Paris beschreibt, als Pra-
fekt von Paris damit begann, die Stadt mit breiten Stralen zu durchkreuzen, um damit unter ande-
rem der repressiven Macht schnelleren Zugang zu aufstindischen Quartieren zu ermdglichen, dann
bedeutet dies im Gegenzug dazu nicht, dass jene Individuen nun ebenfalls rasend ihr Quartier in die
umliegenden Stadtteile verlassen sollten. Es ist dies die Dialektik von De- und Reterritorialisierung
der Disziplinargesellschaft, worin sich Elemente der Macht tatséchlich schon zu verfliissigen begin-
nen und dank beschleunigter Transportkanéle nicht mehr an die Anwesenheit an einem einzelnen
Ort gebunden sind, gleichzeitig jedoch die Kontrolle aufrechterhalten wird, indem einzelne Réu-
me vergroflert und befestigt werden und die Bewegungsfreiheit der darin sich aufhaltenden Subjekte
klar definiert wird. Wahrend etwa die méchtigen Staaten beginnen, sich auf der ganzen Welt auszu-
dehnen, verhértet sich nach innen das feste und immobile Konzept der Staatsbiirgerschaft und Na-
tionalitit. Dies geht einher mit einer gewollten Erstarrung und Entschleunigung der von der Macht
ausgeschlossenen Subjekte abseits der Verwendung ihrer Arbeitskraft, die, wenn sie nicht von der
Herrschaft angerufen werden, sich méglichst wenig kollektiv bewegen sollten. Wiederum liest sich
auch hier die Desynchronisation nicht einfach als Unfall oder Normabweichung, sondern als gleich-

bedeutender Bestandteil der sozialen Beschleunigung der Zwischenkriegszeit.
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3. Diesoziale Beschleunigung produziert in ihrer Funktionsweise ebenso Momente der
Geschwindigkeit, wie sie Prozesse der Erstarrung, Entschleunigung und Verlangsa-
mung generiert. Der>rasende Stillstandcerscheint dabei nicht nur als paradoxe Poin-
tierung fur die Dialektik der Beschleunigung, sondern auch als pragnantester ana-

lytischer Begriﬁjener historischen Entwicklung.

Wenn in Zeiten der Beschleunigung von Momenten des Stillstands gesprochen wird,
kann unterschieden werden zwischen solchen Objekten und Ereignissen, die trotz Be-
schleunigung nicht vorangetrieben werden kénnen (beispielsweise biologische Gren-
zen), solchen, die als strategisches Moment fiir eine spatere Beschleunigung fungieren
(beispielsweise das Entspannen in Ferien, um spater besser arbeiten zu kénnen), sol-
chen, die kiinstlich ideologisch erschaffen wurden (beispielsweise Entschleunigungs-
oasen), Ereignissen der dysfunktionalen Nebenfolge der Beschleunigung sowie dem
Phianomen der kulturellen und strukturellen Erstarrung infolge der Beschleunigung
selbst.®” Das vorliegende Buch befasst sich vor allem mit Phinomenen der vierten und
funften Kategorie, die gerade wegen der Beschleunigung selbst zu erstarren beginnen,

also die paradoxale Wendung eines rasenden Stillstands vollziehen.

4. Insofern die jeweiligen Beschleunigungsphasen durch unterschiedliche Rhythmen
gepragt sind, strukturieren diese auch gesellschaftliche Narrative. Mit einer Ab-
weichung von solchen Rhythmen markiert die Literatur die Struktur der sozialen
Beschleunigung. Somit lasst sich der literarisierte rasende Stillstand als Differenz-
bewegung von Beschleunigungsnarrativen durch Re-Arrangements, Re-Rhythmisie-

rungen und Re-Sequenzierungen lesen.

Um eine solche Neuanordnung zu vollziehen, bedient sich die Literatur einerseits un-
terschiedlicher Momente der Geschwindigkeit und Unterbrechung. So sind Ereignisse
und Rhythmen nicht nur durch ihren Takt geprégt, sondern ebenso durch ihre Briiche
und Grenzen. Werden diese verschoben, entsteht ein neuer Rhythmus, der vom alten
abweicht. Andererseits nutzt die Literatur auch Kunstgriffe, um ihre Differenzbewe-
gung zu vollziehen. Beispielsweise konnen Verdichtungen als Verfremdungseffekte wir-
ken, die wiederum die Struktur der Beschleunigung markieren, oder Wiederholungen
dienen als Re-Arrangement von Beschleunigungszyklen. Die literarische Abweichung
kann dadurch ein subversives Moment beinhalten, jedoch muss dies nicht zwangsldu-
fig geschehen. Ebenso kann die literarische Neuanordnung als affirmatives Moment
aufgefasst werden, das zwar die soziale Beschleunigung markiert, diese jedoch nicht
infrage stellt. Als bekanntes Beispiel lasst sich hierfiir der italienische Futurismus auf-

fihren, der den gesellschaftlichen Rhythmus literarisch noch einmal zu beschleunigen
61 Vgl. Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 46-54.
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ersuchte und damit eine Abweichung produzierte, die die beschleunigte Geschwindig-
keit auch formal markierte, jedoch letztendlich auf eine Synchronisierung der Gesell-
schaft an den eigenen beschleunigten Rhythmus abzielte, der wiederum mit den neu-
esten Entwicklungen der Technik synchronisiert sein sollte.®

Das literarische Produkt erscheint dabei im Sinne Louis Althussers als >Stellung-
nahme in-ihm-zu-ihm<®, wobei die Literatur, gerade weil sie in einem komplexen
Produktionsprozess innerhalb einer spezifischen ideologischen Struktur anzusiedeln
ist, eine Differenz zu dieser herstellen kann, die die »strukturalen Wirkungen der re-
alen Beziehungen«®* zu markieren und zu enthiillen vermag. Diese fiir die Analyse
bedeutungsgenerierende Differenz lasst sich aber auch umgekehrt denken. Wenn bei-
spielsweise eine spezifisch biirgerliche Kunst zu einem Reservat geworden ist, worin
verdriangte Bediirfnisse der Gegenwart durch den regressiven Blick ins virtuelle Vergan-
gene befriedigt werden konnen, erméglicht die Differenz zwischen dargestellter ver-
gangener und zeitgendssisch lebensweltlicher Zeitlichkeit, in der kritischen Analyse

den Blick auf die biirgerliche Ideologie zu lenken.

1.3 Aufbau

Das untersuchte Textkorpus beschriankt sich auf Texte der Zwischenkriegszeit bezie-

hungsweise auf solche Texte, die Elemente der Zwischenkriegszeit Vorwegnehmen.65

Alle verwendeten Quellen erschienen in den Jahren zwischen 1912 und 1931. Um das
umfassende Thema der sozialen Beschleunigung und des rasenden Stillstands tiber-
haupt angehen zu kénnen, wird versucht, den Gegenstand anhand von drei literarisch
verdichteten Raum-Zeit-Konstellationen zu untersuchen, die zur Darstellung und Ver-
arbeitung der sozialen Beschleunigung genutzt wurden. Erstens steht die dromologi-

sche Untersuchung der ovalen Bahn und der Manege und damit der Bereich der Freizeit

62 In seiner Angleichung unterscheidet sich der italienische Futurismus, so die These von Susanne von
Falkenhausen, auch vom russischen Futurismus: »Die italienischen Futuristen arbeiteten daran, die
Kunst auf die Hohe ihrer Zeit zu bringen, die russischen Konstruktivisten und Suprematisten daran,
die Zeit auf die Hohe der Kunst zu bringen.« (Falkenhausen, Susanne von: Futurismus und andere
Avantgarden, in: Dombrowski, Damian (Hg.): Kunst auf der Suche nach der Nation. Das Problem der
Identitat in der italienischen Malerei, Skulptur und Architektur vom Risorgimento bis zum Faschis-
mus, Berlin 2013, S. 224.)

63 Vgl. Althusser, Louis: Das »Piccolo Teatro«, Bertolazzi und Brecht, in: Frithe Schriften zu Kunst und
Literatur, Berlin (West) 1981, S. 73—-86.

64 Althusser, Louis: Frithe Schriften zu Kunst und Literatur, Berlin (West) 1981, S. 103.

65 Dem moéglichen Einwand, inwiefern es sinnvoll ist, den Weltkrieg als Katalysator der Beschleunigung
von der Untersuchung zu exkludieren, erscheint berechtigt, ohne ihm allerdings gerecht werden zu

konnen.
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und des Spektakels im Zentrum des Buches. Zweitens geht es um die Beschleunigung
linearer Transportkanile und deren Auswirkungen auf das Bewusstsein der Menschen.
Die dritte Konstellation betrifft die Arbeitswelt der Angestellten und dreht sich vor al-
lem um das Verhaltnis von Synchronisierung und Desynchronisierung. Diesen drei Be-
reichen vorangestelltist eine theoretische Auseinandersetzung mit den Konzepten der
kapitalistischen Zeitlichkeit, der sozialen Beschleunigung und des Fordismus der Zwi-
schenkriegszeit. Dies soll die kategoriale Bestimmung der angestellten Beobachtungen

wesentlich erleichtern.

Ovale Bahn und Arenen

Besonders anschaulich zeigt sich der erste zu thematisierende Ort der literarischen Aus-
einandersetzung mit der Beschleunigung anhand der ovalen Bahn des Sechstageren-
nens, einem sechs Tage lang ununterbrochen andauernden Fahrradrennen in den Sport-
arenen der europiischen Metropolen.®® So behandeln etwa Egon Erwin Kisch, Joseph

Roth, Alfred Polgar, Gina Kaus, Moritz Goldstein, die Lyrik von Walter Mehring oder
ein Drama von Georg Kaiser zeitnah Fragen iiber die soziale Beschleunigung anhand

ihrer Reportagen und Abhandlungen iiber das Renngeschehen. Das Sechstagerennen

wird zum Reflexionsraum tiber verschiedenste Phinomene des gesellschaftlichen Fort-
schritts. Eine Feststellung wie jene von Kisch — »sie streben vorwirts, aber sie sind im-
mer auf dem gleichen Fleck«®” — pragt dabei die Vorstellung eines rasenden Stillstands

auf der Rennbahn. So bietet das Oval des Rennens den AutorInnen die perfekte Biihne,
um die Paradoxien des vorherrschenden Zeitregimes darzulegen. Mag die Vorstellung

von Zeitlichkeit sich in der kapitalistischen Moderne idealtypisch von einer zirkula-
ren zu einer linearen gewandelt haben, so widersetzt sich doch die Rennbahn in ihrer
performativen Erscheinung einer solchen Vorstellung.

Der rasende Stillstand beschréanke sich aber nicht nur auf die Sportarenen, sondern
weitet sich auch auf andere Arenen und Biithnen aus. So ist es beispielsweise in Franz
Kafkas Erstes Leid ein Trapezkiinstler, der der Schub- und Zugkraft der Beschleuni-
gung nicht mehr standhalten kann. Auch Kafkas kurze Erzdhlungen Auf der Galerie
und Stadtwappen handeln von den zunehmenden Beschleunigungszumutungen. Wah-
rend Aufder Galerie diese ebenfalls anhand einer Art Arena beleuchtet und dabei zwei

unterschiedliche historische Zustande schildert, dehnt sich der Raum der Beschleuni-

66 Das Kapitel zum Sechstagerennen entspricht einer stark iiberarbeiteten Version meiner Masterarbeit,
die sich mit dem Sechstagerennen als literarisches Ereignis zwischen Masse, Sport und Spektakel be-
fasst hat.

67 Kisch, Egon Erwin: Elliptische Tretmiihle, in: Der rasende Reporter. Hetzjagd durch die Zeit. Wag-

nisse in aller Welt. Kriminalistisches Reisebuch, Berlin (West) 1986, S. 227.
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gung im Stadtwappen zunehmend auf eine ganze Gesellschaft aus, die sich trotz stin-

diger Betriebsamkeit nicht mehr in Richtung Zukunft bewegen kann.

Beschleunigte Transportkanale

Nicht nur in der Drehung beschleunigt sich die kapitalistische Moderne unaufhaltsam,
sondern auch in den geraden Verbindungskanilen entwickelt sich die Welt rasant, wie
sich einleitend anhand einiger amerikanischer Reisereportagen, etwa Ernst Tollers
Amerikanische Reisebilder, Egon Erwin Kischs Paradies Amerika oder Heinrich Hau-
sers Feldwege nach Chicago, zeigen wird. Hierbei sind es vor allem Amerika und seine
Metropolen, die als Projektionsfliche fiir die neuesten Entwicklungen herhalten miis-
sen. In ihrer gesamten Fiille von Moglichkeiten zeigen sich die Folgen der beschleu-
nigten Transportkanile dann im technik-utopischen Roman Der Tunnel von Bernhard
Kellermann, der mit einem transatlantischen Tunnel ein Beschleunigungsprojekt pra-
sentiert, das zugleich an seinen eigenen Bedingungen scheitert. Auch Kafkas unvoll-
endeter Roman Der Verschollene ist gepragt von beschleunigten Transportkanilen, wie
sich vor allem anhand der Lagerhallen und anderer Arbeitsorte zeigen wird, in denen
ein rasendes Amerika seinen verdichteten Ausdruck findet. Um das neue Tempo um-
fanglich erleben zu kénnen, muss Kafkas Protagonist Karl RofSmann erst iiber meh-
rere Epochenschwellen treten, die zugleich beschleunigend wirken wie auch die soziale
Beschleunigung markieren. In deren Expansion unterliegt Karl letztlich deren Dialek-
tik und fillt in einen Zustand, der iiber seine stindigen Wiederholungen charakteri-
siert werden kann. Der 6sterreichische Autor Robert Miiller schlieflich diagnostiziert
in seinem Roman Tropen eine allgemeine »Drehkrankheit«,*® die das gesamte mo-
derne Subjekt zu befallen vermag. Dabei erscheint die ununterbrochene Drehung, die
sowohl eine zentripetale als auch eine zentrifugale Kraft nach sich zieht und das Subjekt
unter steter Spannung halt, als paradoxaler Ausgangspunkt der kapitalistischen Mo-
derne. Gerade diese paradoxale Struktur ist es, die bei Miiller daraus ableitend zum &s-
thetisch konstituierenden Merkmal seiner Erzdhlungen wird. Miiller stellt den rasen-
den Stillstand in seinem Beschleunigungsdrang jedoch nicht wie andere AutorInnen
kritisch dar, sondern kreiert ihn vielmehr selbst mit, sei es, weil seine Protagonisten in
ihrer Fortschrittseuphorie immer wieder zuriickfallen oder das Ende des Romans sei-

nem Anfang entspricht und sich die Tropen dadurch im Kreis bewegen.

68 Miiller, Robert: Tropen. Der Mythos der Reise. Urkunden eines deutschen Ingenieurs. Hg. von Robert
Miiller Anno 1915, Hamburg 2010, S. 13.
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Die stadtische Welt der Angestellten: Synchronisierung und Desynchronisierung

Insofern die Beschleunigung als Teil einer universalisierten Zeitstruktur zu verstehen
ist, schliefSt sie gleichzeitig ein, wie sie ausschlief3t. Davon, dass Synchronisierung nicht
ohne die gleichzeitig stattfindende Desynchronisierung zu verstehen ist, zeugen die
beiden Angestelltenromane Kdsebier erobert den Kurfiirstendamm von Gabriele Ter-
git und Herrn Brechers Fiasko von Martin Kessel. Beide Romane verhandeln anhand
der Angestellten und deren Kultur der Warenasthetik Fragen des Fortschritts in Zeiten
beschleunigter Zirkulationsgeschwindigkeiten wie auch den Wunsch nach Synchroni-
sation, der nie ausreichend realisiert werden kann, um in erfiillender Gleichzeitigkeit
mit der schillernden Warenwelt leben zu kénnen - stets lauert der Druck, sich noch
besser anpassen zu miissen, und stets sind Abstriche zu machen. Die Kulturindustri-
alisierung scheint dabei, so der durchaus kritische Befund, ebenso wie der Druck am
Arbeitsplatz und das Tempo der Stadt einen zunehmenden Leerlauf zu generieren, der

die Angestellten mitunter zu lethargischen Gespenstern degradiert.

1.4 Methodische (Neben-)Bemerkungen

Die ersten Sétze dieser nun in Buchform vorliegenden Dissertation haben ihren Ur-
sprung in einer 2015 fertiggestellten Masterarbeit zum Sechstagerennen. Wie es in sol-
chen Fillen (hoffentlich) iiblich ist, entwickelt man sich in den Jahren inhaltlich wie
stilistisch weiter. Letzteres betrifft unter anderem auch den Dissertationen und ande-
ren Qualifiaktionsarbeiten so eigenen Drang, sich durch einen engen Theoriebezug
abzusichern, statt direkter in einen Dialog mit den verschiedenen Quellen zu treten.
Das heif3t nicht, dass man sich nicht mit Theorie beschiftigen sollte. Im Gegenteil so-
gar. Doch wiirde eine solche Arbeit Stand heute vielleicht mit etwas weniger Recycling
von Rosa, Virilio, Kritischer Theorie und literaturwissenschaftlichen Allgemeinplétzen
auskommen und dafiir etwas mehr kritische Nachfragen enthalten, was (beispielsweise
durch direktere Riickgriffe auf Marx, Engels und daran ankniipfende Ansétze) man-
chen Stellen einen etwas anderen Feinschliff gegeben hétte oder auch zu einer begriff-
lichen Scharfe hatte fithren kénnen, beispielsweise dort, wo die wiederkehrende Struk-
tur getreu der linken Vorliebe fiir das Wort inflationare Verwendung findet. Auch wire
es Stand heute vermutlich moglich, einige Analysen mit etwas weniger Umwegen und
weniger Fuinoten zu prasentieren.®® Nichtsdestotrotz bietet der vorliegende Zugriff
auf das Quellenmaterial einen anhaltenden Erkenntnismehrwert, auch was die Verbin-

dung mit den dazugehorigen theoretischen Insiprationen betrifft.

69 Diesbeziiglich kann den Lesenden nur angeraten werden, direkt in die jeweiligen Kapitel zu springen,

statt sich langer mit doppelten und dreifachen Einleitungen aufzuhalten.
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Zu den methodischen Grundannahmen gehoren neben der nicht abschliefSend defi-
nierten dromologischen Methode insbesondere die Erkenntnisse der historischen Funk-
tionsanalyse beziehungsweise der symptomalen Lektiire.”® Nur grob paraphrasiert und
vor allem als theoretischer Hintergrund an dieser Stelle transparent gemacht, geht es
darin um die Annahme, dass ein Text gleichzeitig seine eigene Ordnung produziert, wie
in ihm ebenso latent die gesellschaftlichen Strukturen als Abwesend-Anwesende an-
zutreffen sind. Um dem Rechnung zu tragen, vervielfiltigt die symptomale Lektiire in
ihrer Lektiirepraxis einen Text, indem sie diesen gleichzeitig nach dem Mechanismus
befragt, der innerhalb eines Textes ein jeweils spezifisches Sichtfeld und somit auch
Leerstellen produziert, wie sie den Text auf die abwesend anwesenden Strukturen hin
liest und damit diese zu enthiillen vermag. Die symptomale Lektiire fragt also sowohl
danach, wie es zu einer spezifischen Textordnung kommen kann, als auch danach, was
diese Ordnung als kulturelles Produkt iiberhaupt beinhaltet. Daraus ableitend kann ein
literarischer Text in seiner kulturellen Umgebung eben als Stellungnahme-in-ihr-zu-ihr
verstanden werden. Das heifdt, ein Text bedient sich zwar ausschliefSlich der ihm zur
Verfiigung stehenden kulturellen Werkzeuge, er kann darin aber ebenso Abweichun-
gen und Momente der Subversion produzieren.

Diese Herangehensweise, wie sie im Umfeld des franzdsischen Strukturalismus ent-
standen ist und durch weitere Arbeiten stetig erweitert wurde,”” ermoglicht es, mit be-
grifflichen Riickbeziigen auf Kategorien der Psychoanalyse und des Strukturalismus
sowohl die literarische Transformation des zu erforschenden Objekts als auch den his-
torisch-gesellschaftlichen Kontext zu beriicksichtigen. Wendet man dies auf das Thema
der sozialen Beschleunigung an, bedeutet dies gleichzeitig, jene Struktur zu erforschen,
die die Beschleunigung tiberhaupt erst wahrnehmbar werden ldsst, wie auch die Wahr-
nehmung selbst als Grundlage der Moglichkeit zur Erforschung zu begreifen. Ein kultu-
relles Artefakt pragt also gleichzeitig eine kollektive Wahrnehmung, wie es selbst auch
Ausdruck davon ist. Zugleich ist auch von Verschiebungen und Verdichtungen auszuge-
hen, die in Abhingigkeit von groleren kulturellen Diskursfeldern stehen. Dies bedeu-
tet zum Beispiel, dass der bedeutende zeitgendssische Diskurs des >Amerikanismus< in
seiner semantischen und sinnstiftenden Wirkung beriicksichtigt werden muss, wenn be-
schriebene Formen der Rationalisierung untersucht und diskursive Verschiebungen er-
kannt werden sollen.

Insofern in dem vorliegenden Buch sowohl der literarische als auch der historische

70 Vgl. Althusser, Louis; Balibar, Etienne; Establet, Roger u.a.: Das Kapital lesen, Miinster 2015;
Kramer, Ingo: Symptomale Lektiire. Louis Althussers Beitrag zu einer Theorie des Diskurses, Wien
2014; Bogdal, Klaus-Michael: Symptomatische Lektiire und historische Funktionsanalyse, in:
Bogdal, Klaus-Michael (Hg.): Neue Literaturtheorien. Eine Einfithrung, Opladen 1990, S. 82-106.

71 Vgl. zum Beispiel Jameson, Fredric: The Political Unconscious. Narrative as a Socially Symbolic Act,

London 2013, S. 213.
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Kontext mitberiicksichtigt werden muss, unterscheidet sich dieses methodische Vor-
gehen von der damit durchaus verwandten Methode der Diskursanalyse. So ist bei-
spielsweise die literarische Auseinandersetzung mit der Geschwindigkeit nicht ohne
die Werke und Sprache des Futurismus zu denken, wie dieser wiederum nicht ohne die
technische, 6konomische und politische Entwicklung der Automatisierung zu verste-
hen ist. Ein anderes Beispiel ist die Kategorie der Masse, ohne die grofle Teile der un-
tersuchten Werke nicht zu begreifen wiren, die aber gleichzeitig sowohl Ausdruck einer
6konomischen wie auch politischen Entwicklung ist. Auch beziiglich dieses Themen-
felds soll wiederum sowohl auf zeitgenossische Untersuchungen, etwa Siegfried Kra-
cauers Das Ornament der Masse oder Theodor W. Adornos und Max Horkheimers Di-
alektik der Aufklirung, als auch auf neuere Forschungsarbeiten verwiesen werden.”>
Zudem greift die Arbeit nicht nur auf literaturwissenschaftliche, sondern ebenso auf
soziologische, 6konomische, kunsttheoretische oder geografische Erkenntnisse zuriick.
Neben dem bereits erwahnten Guy Debord und seiner Aufarbeitung der Gesellschaft
des Spektakels fallen darunter auch zentrale Uberlegungen verschiedener zeitsoziolo-
gischer und zeitphilosophischer Untersuchungen. Im Mittelpunkt steht ein vom For-
schungsprojekt » Asthetische Eigenzeiten « erkanntes Paradox: So bedeutsam die Zeit
fiir die Moderne sein mag und diese iiber naturwissenschaftliche und erkenntnistheore-
tische Forschungen mafigeblich geprigt hat, so wenig ist die Zeitlichkeit ein der »un-
mittelbaren Anschauung zugingliches Phinomen«.”? Die Zeit manifestiert sich wahr-
nehmbar erst dann, wenn sie >in eine Form eingeht<, dabei zum kulturellen Artefakt
wird und innerhalb entsprechender kultureller Wahrnehmungszusammenhinge ge-
lesen und gedeutet werden kann. Um dies auf die literarischen Quellen anwenden zu
kénnen, soll insbesondere auf Uberlegungen zum zeitlichen Rhythmus Riicksicht ge-
nommen werden, beispielsweise mit Riickbesinnung auf Henri Lefebvres Ansétze einer
Rhythmusanalyse sozialer Zeiten.”# Dessen aus der Musiktheorie entstandene Uberle-
gungen zeigen sich besonders affin dafiir, unterschiedliche Formen der Zeitlichkeit ent-
decken zu kdnnen, und bieten folglich eine erweiterte methodische Werkzeugkiste an.

Ein abschlieflender Forschungsiiberblick lasst sich aufgrund der unterschiedlichen
Texte und Themenfelder nicht aufstellen beziehungsweise wird beziiglich der analy-
sierten Texte in den unterschiedlichen Kapiteln angesprochen werden. Es sei allerdings
darauf hingewiesen, dass der Versuch, die soziale Beschleunigung und ihre Folgen in
der Zwischenkriegszeit zu analysieren oder nur schon sichtbar zu machen (insbeson-
dere nach Hartmut Rosa), kein génzlich neuartiges Forschungsbestreben mehr darstellt.

Nicht nur wurden Beschleunigung und Stillstand in zeitgendssischen Debatten thema-

72 Zur Masse vgl. zum Beispiel Gamper, Michael: Masse lesen, Masse schreiben. Eine Diskurs- und Ima-
ginationsgeschichte der Menschenmenge 1765-1930, Miinchen 2007.
73 Gamper; Hithn: Was sind ésthetische Eigenzeiten?, 2014, S. 11.

74 Vgl. Lefebvre, Henri: Rhythmanalysis. Space, Time, and Everyday Life, London, New York 2013.
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tisiert, auch wurden deren unterschiedliche Phinomene immer wieder von der neue-
ren Forschung angesprochen. In einer 2009 veréffentlichten Monografie iiber die Be-
triebsamkeit als Literatur weist beispielsweise Sebastian Marx auf die Beschleunigung
hin: »Die Zeit der Weimarer Republik bedeutete fiir die Menschen einschneidende
Veranderungen und eine nachhaltige Beschleunigung ihrer Lebensverhaltnisse.«75 Et-
liche vergleichbare Befunde lieflen sich an dieser Stelle zitieren. Auch der daraus ab-
geleitete rasende Stillstand wurde schon mehrfach erkannt, beispielsweise in der Mo-
nografie iiber den Verkehr von Johannes Roskothen: »Aller Geschwindigkeitsmanie
zum Trotz, kennzeichnet die Weimarer Moderne ein Auf der Stelle Laufen; hierin spie-
gelt sich das Lebensgefiihl einer zukunftslosen Gegenwart, die sich in Sechstagerennen,
Jazztanz und Verkehr wie rasend fortbewegt, um niemals irgendwo hinzukommen.«7¢
Helmut Lethen hat frither schon darauf hingewiesen, wie sich — auch entgegen der Au-
torenintention — in neusachlichen Werken der Richtungspfeil des Fortschritts im Ver-
gleich zur frithen Avantgarde mehr und mehr dndert und in einen Kreisverkehr miin-
det.”7 Auf andere TheoretikerInnen, die sich wie Baudrillard oder Virilio mit Fragen
des Fortschritts, der Beschleunigung und des Stillstands allgemeiner auseinanderge-
setzt haben, wurde schon hingewiesen — Hans-Christian Dany hat deren Erkenntnisse
in einer neueren Flugschrift nochmals lesenswert aufgearbeitet.”® Auch anderweitig wur-
den Befunde gemacht, ohne diese allerdings pragnant auf einen Begriff des Stillstands
zu beziehen oder auf die Weimarer Republik zu reduzieren. Man kénnte sich etwa fra-
gen, ob ein rasender Stillstand auch dort schon ausgemacht wurde, wo mit Verweis auf
die Warenisthetik darauf hingewiesen werden kann, dass die Kategorie des Neuen aus
der Warenform abgeleitet mehr Schein denn Realitit ist, dass entsprechend Produkt-
paletten sich vermehren mogen, jedoch darin im Sinne des rasenden Stillstands kein

Fortschritt mehr erzielt werden kann.”?

75 Marx, Sebastian: Betriebsamkeit als Literatur. Prosa der Weimarer Republik zwischen Massenpresse
und Buch, Bielefeld 2009, S. 7.

76 Roskothen, Johannes: Verkehr. Zu einer poetischen Theorie der Moderne, Miinchen 2003, S. 53.

77 Vgl. Lethen: Verhaltenslehren der Kalte, 1994, S. 4 4.

78 Vgl. Dany, Hans-Christian: Schneller als die Sonne. Aus dem rasenden Stillstand in eine unbekannte
Zukunft, Hamburg 201s.

79 DPeter Biirger beispielsweise hegt in seiner Theorie der Avantgarde einen vielleicht vergleichbaren Be-
fund iiber einen Zustand des rasenden Stillstandes, wenn er davon spricht, dass nach der Avantgar-
de und ihrem Verfiigbarmachen historischer Verfahrensweisen und Stile zwar stindig Neo-Avantgar-
den hervorquellen, heute jedoch »keine kiinstlerische Bewegung mehr legitimerweise den Anspruch
erheben kann, als Kunst historisch fortgeschrittener zu sein als andere Bewegungen«. (Biirger, Peter:

Theorie der Avantgarde, Frankfurt a. M. 1974, S. 86.)

Methodische (Neben-)Bemerkungen 31






2 Zeit, Beschleunigung und Kapitalismus

»Das wichtigste Ereignis jener Knabenjahre war mein Zusammentreffen mit
einer Lokomobile etwa zwolf Kilometer von Detroit, als wir eines Tages zur Stadt
fuhren. Ich war damals zwdlf Jabre alt. Das zweitwichtigste Eveignis, das noch
in das gleiche Jabr fiel, war das Geschenk einer Ubr.«

(Henry Ford: Mein Leben und Werk)*

»Die Moderne wurde im Sternzeichen der Beschleunigung und der Landerobe-
rung geboren, und dieses Zeichen prdgt ihren Charakter, ihre Entwicklung und
ibr Schicksal.«

(Zygmunt Bauman: Fliichtige Moderne)>

Folgt man Zygmunt Baumans etwas esoterisch anmutender Charakterisierung der Mo-
derne als eine Epoche, die im Sternzeichen der Beschleunigung geboren wurde, sowie
Henry Fords Worten aus seiner (Auto-)Biografie,> dann gibt es fiir die Welt seit der Jahr-
hundertwende zwei zentrale, miteinander verkniipfte Entwicklungsmotoren: erstens
die soziale Beschleunigung und die damit verbundenen Techniken, etwa die mit der
inneren wie duf$eren Landnahme aufs Engste verbundene Eisenbahn, und zweitens die
mit der Uhr von allen Personen potenziell messbare und dadurch entqualifizierte Zeit.
Dieser zweiten Seite liegt ein komplexes Netz von Ursachen und Wechselwirkungen
zugrunde. So finden sich ganz unterschiedliche subjektive Faktoren, kulturelle Vorstel-
lungen oder wirtschaftliche Tendenzen, die die entqualifizierte Zeit zu einem solchen
Entwicklungsmotor werden lielen. Sichtbar wird ein Teil dieser Komplexitét bereits in
ihrem wohl pragendsten Ausdruck: der Uhrenproduktion, die sich ab Mitte des 19. Jahr-

hunderts rasant beschleunigt. Die Schweiz beispielsweise stellte ab den 1870er-Jahren

1 Ford, Henry: Mein Leben und Werk, Leipzig 1923, S. 26.

2 Bauman, Zygmunt: Flichtige Moderne, Frankfurt a. M. 2003, S.134.

3 Fords Biografie wurde von Samuel Crowther geschrieben, suggeriert allerdings im Titel der meisten
Auflagen eine Autobiografie. Auf der urspriinglichen Titelseite hief} es noch: »By Henry Ford. In Col-
laboration with Samuel Crowther«, was in zahlreichen neueren Auflagen gestrichen wurde (vgl. Acker-
mann, Zeno: Autobiographische Oikonomien. Henry Thoreaus »Walden« (1854) und Henry Fords
»My Life and Work« (1923), in: Erben, Dietrich; Zervosen, Tobias (Hg.): Das eigene Leben als dstheti-
sche Fiktion. Autobiographie und Professionsgeschichte, Bielefeld 2018, S. 80).
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eine Million Uhren pro Jahr her.# Gleichzeitig konnte eine solche Produktionssteige-
rung nicht ohne simultan ablaufende Internalisierung kultureller Praxisformen funktio-
nieren. Als materieller Triager der modernen Zeitwahrnehmung — als »Wahrzeichen

des gleichgestellten Empfindens«,’ wie es in Paul Gurks Berlin heifdt, und »als Macht,
die hinter uns lauert«,® wie es in Martin Kessels Herrn Brechers Fiasko beschrieben

wird — setzte sich die Uhr nicht nur iiber eine repressive Wirkung durch — etwa durch

die mit Arbeitsvertrigen oder durch Sanktionen bei Nichteinhaltung von abgemach-
ten Terminen einhergehende Zeitdisziplin —, sondern auch im Sinne einer kulturellen

Norm, die es als Accessoire zu tragen gilt oder die an 6ffentlichen Pldtzen stets wach-
sam iiber den Képfen der Menschen thront.” Schon im 19. Jahrhundert wird die Uhr
dadurch zugleich zum wachenden und vermeintlich neutralen Meister — so macht bei-
spielsweise Marx in einer Fufinote darauf aufmerksam, wie ein listiger Fabrikbesitzer
die Uhr durch einen ihm zugénglichen »Zeitmeister« ersetzte, worauf die ArbeiterIn-
nen in einen Streik traten, um eine Uhr zu fordern® — wie auch zum » Symbol der Ty-
rannei industrieller Arbeitsformen«:® mit der Folge, dass 6ffentliche Uhren immer wie-

der als potenzielle Angriffsziele ausgemacht wurden.’”® Die materielle wie individuell

4 Vgl. Wendorff, Rudolf: Zeit und Kultur. Geschichte des ZeitbewufStseins in Europa, Wiesbaden 19853,
S. 4281F.

5 Gurk: Berlin, 1980, S. 98.

6 Kessel, Martin: Herrn Brechers Fiasko, Frankfurt a. M. 2001, S. 99.

7 Vgl. Dohrn-van Rossum, Gerhard: Die Geschichte der Stunde. Uhren und moderne Zeitordnungen,
Miinchen 1995, S. 290; Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 170. Die Geschichte der Armbanduhr
verdeutlicht zugleich ein zweites Moment der Beschleunigung: den Krieg beziehungsweise das Mili-
tér als Katalysator. So gab es zwar schon Mitte des 19. Jahrhunderts Armbanduhren, diese setzten sich
aber erst nach dem Ersten Weltkrieg vollumfinglich durch. Eine géngige Theorie diesbeziiglich lautet,
dass die Taschenuhren in Kriegszeiten fiir die Offiziere umstdndlich zu tragen waren und deswegen
auf Armbanduhren umgestiegen wurde — dies aus der Notwendigkeit, im Krieg sekundengenau Ma-
néver und Angriffe aufeinander abstimmen zu kénnen. Dies 16ste nach dem Krieg einen Modetrend
aus, der das Tragen von Armbanduhren nicht nur legitimierte, sondern als Symbol forcierte. Doch
auch schon vor der Armbandubhr liegen kollektiv internalisierte Zeitlichkeit und Uhrbesitz nahe bei-
einander. So stieg seit dem 18. Jahrhundert der Besitz der Privatuhren im Biirgertum massiv an, was
gleichzeitig mit einem sich steigernden Bewusstsein fiir Zeitgenauigkeit einherging.

8 »Harrupp hat ebenfalls einen Jungen bestellt, um die Fabrikstunde zu blasen, was er selber manch-
mal vor 6 Uhr morgens tut, und wenn die Hande nicht grade da sind, sobald er aufhért, werden die
Tore geschlossen und die drauflen in GeldbufSe genommen; und da keine Uhr im Gebéude, sind die
ungliicklichen Hiande in der Gewalt des von Harrupp inspirierten jugendlichen Zeitwiachters. Die
im >strike< begriffnen Hinde, Familienmiitter und Madchen, erklarten, sie wollten wieder ans Werk
gehn, wenn der Zeitwéchter durch eine Uhr ersetzt und ein rationellerer Straftarif eingefiihrt wiirde.«
(Marx, Karl: Das Kapital, Bd. I, in: Marx-Engels-Werke, Bd. 23, Berlin (DDR) 1968, S. 447.)

9 Dohrn-van Rossum: Die Geschichte der Stunde, 1995, S. 292.

10 Vgl. hierzu etwa Walter Benjamins Erzahlung der Juli-Revolution aus dessen Aufsatz iiber den Begriff

der Geschichte: »Als der Abend des ersten Kampftages gekommen war, ergab es sich, dafy an meh-
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getragene Expansion des Uhrwerks und neue naturwissenschaftliche Erkenntnisse be-
forderten, um nur eine der daraus folgenden zahlreichen Wechselwirkungen anzuzei-
gen, zugleich die aufkommenden zeitphilosophischen Reflexionen an der Jahrhundert-
wende und die darin angelegte Frage nach dem Verhaltnis subjektiv erlebter Zeit und
objektiv messbarer Zeit (in der Philosophie beispielsweise Henri Bergson, in der Lite-
ratur etwa Thomas Mann oder Marcel Proust). Subjektive und objektiv messbare Zeit
scheinen, so der gemeinsame Tenor, mit der kapitalistischen Moderne einen gemein-
samen historischen Ursprung zu kennen, divergieren aber in der Einzelwahrnehmung.

Die messbare, entqualifizierte Zeit ist aufgrund unterschiedlicher Ursachen histo-
risch gewachsen und zugleich Grundbedingung aller weiteren Entwicklung: ohne ent-
qualifizierte Zeit kein kapitalistischer Entwicklungsprozess. Im Gegensatz zu fritheren
Epochen nivelliert sich die Zeit unter der kapitalistischen Produktionsweise, so Georg
Lukacs in Geschichte und Klassenbewusstsein, auf »das Niveau des Raumes«."” Darin
wird sie zur zentralen »6konomischen Gréfie «'* und zugleich zum Mechanismus der
Unterwerfung. Lukacs’ These voraus geht eine der grundlegenden Annahmen der mar-
xistischen Arbeitswertlehre. Dass Kapitalismus in engster Verbindung mit einer Zeit-
okonomie steht oder, etwas alltaglicher formuliert, dass Zeit als Geld verstanden wer-
den kann, wie es in einem beliebten, allerdings nur ansatzweise korrekten Sprichwort
heif3t, hat mit der kapitalistischen Wertform und ihrem Entstehungsprozess zu tun.”
Dazu eine weitere Grundannahme vorweg: Ziel der kapitalistischen Produktionsweise
ist die Kapitalakkumulation durch die Gewinnung von Mehrwert. Dieser entsteht, in-

dem das Kapital die Ware >Arbeitskraft< erwirbt, deren Verausgabung abstrakter Ar-

reren Stellen von Paris unabhingig voneinander und gleichzeitig nach den Turmuhren geschossen
wurde.« (Benjamin, Walter: Uber den Begriff der Geschichte, in: Benjamin, Walter: Illuminationen,
Frankfurt a. M. 19772, S. 259.) Vgl. auch die Ausfiihrung aus Heinz-Dieter Hausteins Weltchronik des
Messens: »So wird im Jahre 1826 beim Angriff der englischen Maschinenstiirmer auf Sykes Mill in Ac-
cringont als Erstes von einer Frau die Fabrikuhr zerstort.« (Haustein, Heinz-Dieter: Weltchronik des
Messens. Universalgeschichte von Mass und Zahl, Geld und Gewicht, Berlin 2001, S. 226.)

11 Lukdcs, Georg: Geschichte und Klassenbewusstsein, Bielefeld 2013, S. 26 4. Der etwas umstindlichen
Formulierung, so Riidiger Dannemann, liegt ein nachvollziehbarer Sachverhalt zugrunde: »Die Ar-
beitszeit [...] ist inhaltlich streng geregelt, sie ist normiert und standardisiert. Die Arbeitsstunden von
A und B sind zunehmend beliebig austauschbar. Der >qualitative<, d.h lebendige, durch Verinde-
rung und Innovation geprigte Charakter der Zeit geht verloren; Zeit fillt zuriick auf das Niveau des
Raumes.« (Dannemann, Riidiger: Das Prinzip Verdinglichung. Studie zur Philosophie Georg Lukacs’,
Frankfurt a. M. 1987, S.12.)

12 Schlote: Widerspriiche sozialer Zeit, 1996, S. 62.

13 Eine uneingeschrinkt anwendbare Formel ist dieses Sprichwort freilich nicht, denn, so Max Horkhei-
mer, >»es ist ja erlogen, dass wer Zeit auch Geld hat, mit blofSer Zeit kann man sich kein Geld verschaf-

fen, aber umgekehrt« (Horkheimer, Max: Notizen 1950 bis 1969 und Ddmmerung, Frankfurt a. M.

1974, S.235).
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beit wertproduzierend wirkt.”# Dabei fungiert die (gesellschaftlich durchschnittliche)
Arbeitszeit als wertbestimmende Gréf3e einer jeden Ware.’S An einer Rationalisierung
der Zeit ist das Kapital entsprechend interessiert, da der Konkurrenz ausgesetzt dem
einzelnen Kapitalbesitzer jedes Stiick »Extramehrwert«*¢ von Vorteil ist.””

Im Konkurrenzverhiltnis liegt auch eine Ursache dafiir, dass Formen der kapitalis-
tischen Temporalitit einem immanenten Beschleunigungsdruck ausgesetzt sind.”® Die
marxistische Forschung der 1960er- bis 199o0er-Jahre tendierte diesbeziiglich vor allem
dazu, Zeit als Variable des Produktionsprozesses zu lesen und die Moglichkeit der Pro-
fitsteigerung durch einen erhéhten Zeitdruck zu betonen.’ Lukacs geht in Geschichte
und Klassenbewusstsein einen etwas weiteren Weg, indem er die aus den Marx’schen Aus-
fithrungen zum Warenfetisch abgeleitete Verdinglichungstheorie*® auf das Konzept der

Zeitiibertragt, die nunmehr unter der Bedingung der modernen Warenproduktion und

14 Die Moéglichkeit zur Zeitsouveranitit, das heifit die Freiheit, seine Zeit verkaufen zu diirfen, gehort
zu den bedeutendsten Grundlagen des Kapitalismus. Die Freiheit ist zugleich Unterwerfungsmecha-
nismus: »Der Erwerb des Rechts, das Arbeitsvermogen anderer nutzen zu kénnen, heift daher nichts
anderes, als sich die Disposition iiber die Zeitverwendung derjenigen zu verschaffen, die nichts be-
sitzen als Zeit.« (Olk, Thomas; Hohn, H.-Willy; Hinrichs, Karl u. a.: Lohnarbeit und Arbeitszeit. Ar-
beitsmarktpolitik zwischen Requalifizierung der Zeit und kapitalistischem Zeitregime Teil I: Das ka-
pitalistische Zeitregime, in: Leviathan 7 (2), 1979, S.163.)

15 »Wie nun die Gréfe seines Werts messen? Durch das Quantum der in ihm enthaltenen >wertbilden-
den Substanz<, der Arbeit. Die Quantitat der Arbeit selbst mif3t sich an ihrer Zeitdauer, und die Ar-
beitszeit besitzt wieder ihren Mafstab an bestimmten Zeitteilen, wie Stunde, Tag usw.« (Marx: Das
Kapital, Bd.1,1968, S. 54.)

16 Extramehrwert heiflt derjenige Profit, der dem Kapitalbesitzer gegonnt ist, wenn er unter der durch-
schnittlichen Arbeitszeit produziert, aber dennoch zum Marktwert verkaufen kann.

17 Den Beschleunigungsimperativ fasst Giinther Scharf unter der einfachen Formel: »>Zeit ist Geld<,
diese ideologische Devise des biirgerlichen Berufsethos ist fir den Einzelkapitalisten in der Gleichung
>Zeitersparnis = Geld = Kapital< handlungsleitend.« (Scharf, Giinther: Zeit und Kapitalismus, in:
Zoll, Rainer (Hg.): Zerstorung und Wiederaneignung von Zeit, Frankfurt a. M. 1988, S. 155.)

18 Vgl.ebd,, S. 154 ff. Angelegt ist dies schon bei Marx, wenn dieser bemerkt, dass der Kapitalismus
einen Drang zur Ausdehnung des Arbeitstags hat und diesem entsprechend ein zeitdkonomisches
Denken immanent ist.

19 Vgl. zum Beispiel die Aufsatzsammlung Zoll, Rainer (Hg.): Zerstérung und Wiederaneignung von
Zeit, Frankfurt a. M. 1988.

20 Verdinglichung als >»Stigma der modernen, kapitalistischen Gesellschaft«, so Riidiger Dannemann
in seiner Studie zu Lukédcs im Versuch einer Definition, »ist in globaler Form charakterisierbar durch
einen expandierenden Widerspruch. Auf der einen Seite ist beobachtbar, dafl der Mensch immer
deutlicher herauswéchst aus natiirlichen Bindungen in einer >selbsterzeugte[n]< Welt der Gesell-
schaft; andererseits erweist sich dieses selbstverantwortete Universum als >eine Art zweiter Natur [...],
deren Ablauf ihnen (den Menschen, R.D.) mit derselben unerbittlichen Gesetzmafigkeit entgegen-
tritt, wie es frither die irrationellen Naturmaichte [...] getan haben< (Georg Lukécs: Geschichte und

Klassenbewusstsein).« (Dannemann: Das Prinzip Verdinglichung, 1987, S. 29).
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dem Prinzip der »zunehmenden Rationalisierung«?" in ihre allgemeine Messbarkeit

verfallt und dadurch auch die vermessene, rationalisierbare Arbeitskraft mitkonstruiert:

»Die Zeit verliert damit ihren qualitativen, verdnderlichen, fluflartigen Charakter:
sie erstarrt zu einem genau umgrenzten, quantitativ meflbaren, von quantitativ mef3-
baren >Dingen< (den verdinglichten, mechanisch objektivierten, von der mensch-
lichen Gesamtpersonlichkeit genau abgetrennten >Leistungen< des Arbeiters) er-
filllten Kontinuum: zu einem Raum. In dieser abstrakten, genau mefibaren, zum
physikalischen Raum gewordenen Zeit als Umwelt, die zugleich Voraussetzung und
Folge der wissenschaftlich-mechanisch zerlegten und spezialisierten Hervorbrin-
gung des Arbeitsobjektes ist, miissen die Subjekte ebenfalls dementsprechend ratio-

nell zerlegt werden.«>*

Indem Lukdcs nahelegt, dass die Zeit erstarrt, diese dadurch als dem Menschen entdu-
3erte Naturgewalt erscheint und die Subjekte gemaf; den Anforderungen des Kapitals
geformt werden, scheint es keinen Ausweg mehr zu geben.? Felix Salten beschreibt diese
disziplinierende Macht der leeren Zeit anschaulich, als er wihrend seiner Amerikareise
1931 eine Ford-Fabrik besucht und meint: »Zeit an sich und Arbeit an sich sind hier
vereinigt und fithren ein selbstiandiges, ein zwingend gebieterisches Leben.«>* Doch

wie kann Lukacs dann gleichzeitig den Klassenkampf als die weltverdndernde histori

21 Lukdcs: Geschichte und Klassenbewusstsein, 2013, S. 262.

22 Ebd,S.264.

23 Man kann die zitierte Stelle von Lukdcs durchaus auch als Darstellung des historischen Wandels le-
sen. Das Aufkommen einer Temporalitit des Kapitalismus geht einher mit einer aufkommenden, sich
im Laufe der Zeit globalisierenden Industrialisierung. Die erweiterte Reproduktion des Akkumulati-
onszyklus tendiert dabei zur Aufhebung zeitproblematischer Barrieren, was mit einer zeitlichen Nor-
mierungstendenz einhergeht. Zu dieser historischen Entwicklung hinzu kommen spezifische Entwick-
lungserfahrungen und -probleme. Beispielsweise ldsst sich rund um die Jahrhundertwende feststellen,
dass die regionalen Fahrpliane und damit der Waren- und Menschentransport immer stiarker auf eine
einheitliche Zeit drangten, folglich auch die Zeitkategorien verallgemeinert werden mussten (vgl.
Schlote: Widerspriiche sozialer Zeit, 1996, S. 25 f.; Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 127 f.). In
Deutschland wurde die Verordnung betreffend einer »Einfithrung einer einheitlichen Zeitbestim-
mung« am 1. April 1893 angeordnet, in Frankreich schon zwei Jahre frither. Der Anschluss an die
Greenwich-Zeit folgte jedoch erst 1911 (vgl. Dohrn-van Rossum: Die Geschichte der Stunde, 1995,
S.320). Schon etliche Jahrzehnte bis Jahrhunderte zuvor dringte die Manufakturarbeit nach einer im-
mer stirkeren Synchronisierung und prézisen Zeiteinteilung, ein Symptom dessen ist die erhebliche
Reduktion von Feiertagen seit dem 17. Jahrhundert (vgl. Hinz, Arnold: Psychologie der Zeit. Umgang
mit Zeit, Zeiterleben und Wohlbefinden, Miinster 2000, S. 62 f.). Dieser Angleichungsprozess fand
freilich nie ohne entsprechenden Widerstand dagegen statt (fiir den literarischen Umgang und Wi-
derstand um die Jahrhundertwende vgl. Kern, Stephen: The Culture of Time and Space, 1880-1918,
Cambridge (Mass.) 1983, S. 16 f.).

24 Salten, Felix: Fiinf Minuten Amerika, Berlin 1931, S. 158.
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sche Grofle betrachten? Axel Honneth meint, dass dieser Widerspruch bereits bei Marx
angelegt sei. In dessen Spatwerken finden sich »zwei entgegengesetzte Vorstellungen
iiber die Temporalitit«.> Einerseits gehe Marx in seinen historischen Studien davon
aus, dass Klassenkampfe zu einem stindigen Richtungswandel geschichtlicher Prozesse
fihren kdnnen. Andererseits betone Marx im Kapital, dass die Expansion der Kapital-
verhéltnisse jegliche Veranderung verunmégliche.¢ Diese einen (zyklischen) Stillstand
erzwingende (abstrakte) Temporalitat des Kapitals bedeutet nicht, wie William H. Se-
well in seinem Aufsatz »The temporalities of capitalism« die zweite Seite kapitalisti-
scher Temporalitat analysiert, dass Kapitalismus keine Ereignisse mehr kennt.>” Ganz
im Gegenteil ist dieser gar » hyper-eventful «.>® Doch unterhalb seiner Ereignisoberfla-
che spielen sich seltsame Wiederholungsschleifen ab. Die Krisenzyklen und Konjunk-
turphasen wiederholen sich beispielsweise seit mittlerweile bald vierhundert Jahren. So
war sowohl die Tulpenkrise 1635/36 als auch die Dotcom-Blase zu Beginn dieses Jahr-
hunderts eine Spekulationsblase nach demselben Muster. Hinter dem »hyper-event-
ful« Charakter des Kapitalismus scheint sich, so die Schlussfolgerung Sewells, eine zy-
klische Logik mit einem »continuous, monotonously repetitive pattern«>® abzuspielen.
Das heifst nicht, dass es keine irreversiblen Ereignisse der weltgeschichtlichen Verin-
derung gab. Sewell weist auf einem Abstraktionslevel vielmehr darauf hin, dass, wenn
man die abstrakte (Reproduktions-)Bewegung des Kapitals betrachtet, sich dieses in
einer unendlichen, zyklischen Zirkulation befindet und mit ihm auch gewisse Struk-

turmerkmale, beispielsweise die genannten Krisen. Dadurch widersetzt sich das Kapi-

25 Honneth, Axel: Die Moral im »Kapital«, in: Leviathan 39 (4), 2011, S. 281.

26 Wie sich zeigen wird, glaube ich indes nicht, dass es sich dabei um zwei sich ausschliefende Vorstel-
lungen handelt.

27 Vgl. Sewell, William H.: The temporalities of capitalism, in: Socio-Economic Review 6 (3), 1.7.2008,
S. s17-537; Postone, Moishe: Time, Labor, and Social Domination. A Reinterpretation of Marx’s Cri-
tical Theory, Cambridge 1993. Der Wertkritiker Postone iibertragt die Unterscheidung von abstrak-
ter, wertproduzierender Arbeit und konkreter Arbeit auf die Zeit. Konkrete Arbeit wird zur histori-
schen Zeit, wihrend abstrakte Arbeit die abstrakte Zeit des Kapitals formuliert (Martineau, Jonathan:
Time, Capitalism, and Alienation.A Socio-Historical Inquiry into the Making of Modern Time, Lei-
den 2015, S. 148). Die Vorstellung einer leeren, abstrakten Zeit des Kapitalismus, die keine Geschichte
mehr kennt, findet sich auch bei Adorno: >»Es ist das des universalen Tauschs, des Gleich und Gleich
von Rechnungen, die aufgehen, bei denen eigentlich nichts zuriickbleibt; alles Historische aber ware
ein Rest. Tausch ist, als Revokation eines Aktes durch einen anderen, dem Sinn seines Vollzugs nach
selber zeitlos, mag er auch in der Zeit stattfinden. [...] Aus der industriellen Produktion verschwindet
denn auch die konkrete Zeit. Mehr stets verlduft sie in identischen und stoflweisen, potentiell gleich-
zeitigen Zyklen.« (Adorno, Theodor W.: Uber Statik und Dynamik als soziologische Kategorien, in:
Adorno, Theodor W.: Soziologische Schriften I, Frankfurt a. M. 2003, S. 230.) Adorno allerdings geht
in seinem Aufsatz iiber Statik und Dynamik ebenso wie Martineau von einer konfliktgeladenen Situa-
tion aus.

28 Sewell: The temporalities of capitalism, 2008, S. 521.

29 Ebd.
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tal dem Zeitpfeil der kapitalistischen Moderne: Seine Zeit ist reversibel. Als konkrete
Zeit mag ein Ereignis fiir den einzelnen Kapitalisten oder Menschen irreversible Folgen
haben - und geschichtsphilosophisch mag der Kapitalismus deswegen eng mit einem
Fortschrittsnarrativ verbunden sein. Vom abstrakten Standpunkt des Kapitals her be-
trachtet gibt es diese Irreversibilitit nicht, wie Sewell mit einem einfachen Beispiel er-
lautert: »Every loss is simultaneously a gain: the bankruptcy of one firm is an opportu-
nity for its rival; the failure of an investment is a sign to capital to invest itself elsewhere
where the chances of success are higher.«3° Entgegen einer wertkritischen Position, die
repetitive Erstarrung als unumgingliche und dominante Form kapitalistischer Tempo-
ralitdt hervorzuheben, ist davon auszugehen, dass konkrete wie abstrakte Zeit zugleich
Bestandteile davon darstellen.?” Dabei mag es zu hegemonialen Zustinden kommen.
Doch wie Jonathan Martineau zu Recht betont (und auch von Sewell angedacht wird),
ist das Verhaltnis von abstrakter zu konkreter Zeit konfliktgeladen.3> Ob Veranderung
oder Erstarrung dominiert, ob jedes Element konkreter Zeit der abstrakten Zeit des Ka-
pitals unterworfen wird und inwiefern eine Unterscheidung zwischen zyklischer Tem-
poralitit des Kapitalismus und einer diesen iiberwindenden Temporalitit gedanklich
erfasst werden kann, ist abhangig von der politischen wie theoretischen Stirke des Klas-
senkampfes — selbst aber in Zeiten der Defensive besteht Hoffnung: »[S]olange die an-
tagonistische Gesamtverfassung«?? einer Gesellschaft wihrt, ist eine Erstarrung, wie
Adorno mit Bezug auf die dynamischen Klassenverhéltnisse betont, nicht méglich.>4
Dieser Hoffnung zu einem gewissen Grade entgegen steht die Beobachtung dieser Ar-
beit, dass der repetitive Charakter des Kapitalkreislaufs expansiv wirkt, zumindest dann,

so die zusétzlich angedeutete These, wenn man die Moglichkeit in Betracht zieht, dass

30 Ebd,S.s27.

31 Vgl. dazu auch Mischa Suter, der mit einem Vergleich von Nicos Poulantzas’ Betonung serieller Ab-
schnitte und Sewells Aufsatz hervorhebt, dass es sich in beiden Fillen um »verschiedene Dimensio-
nen der Temporalitit im Kapitalismus« handle: »Im ersteren Fall ist es die lineare, serielle Zeit der
Industrieproduktion; in letzterem die zyklische Zeit der Zirkulation sowie die Zeit der Reproduktion
des Kapitals, einer Einheit aus Produktion und Zirkulation - repetitive Wiederkehr, aber mit Diffe-
renz.« (Suter, Mischa: Rechtstrieb. Schulden und Vollstreckung im liberalen Kapitalismus 180o-1900,
Konstanz 2016, S. 41f.) Diese neue Form der Wiederkehr wird auch von Rainer Zoll betont, als er die
Wiederkehr der zyklischen Wiederholung in der linearen Zeit beschreibt: »Der Arbeitstakt wieder-
holt sich, unerbittlich, gleichférmig, gleich; der Tag kehrt wieder, ein Tag wie kein anderer vor ihm,
dhnlich, aber ungleich.« (Zoll, Rainer: Zeitordnung und Gesellschaftsform, in: Zoll, Rainer (Hg.):
Zerstorung und Wiederaneignung von Zeit, Frankfurt a. M. 1988, S. 86.)

32 Martineau: Time, capitalism and alienation, 2015, S. 148.

33 Adorno: Uber Statik und Dynamik als soziologische Kategorien, 2003, S. 237.

34 Diese Hoffnung stirkt sich bei Lukdcs durch die erkenntnistheoretisch vorteilhafte Lage, in der sich
das Proletariat als revolutionéres Subjekt befinde und als Folge davon kollektiv einen Ausweg aus der

Erstarrung finden wird.
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sich die abstrakte Reproduktion des Kapitals in einigen von denjenigen Phinomenen
manifestiert, die im Folgenden als rasender Stillstand charakterisiert werden kénnen.3

Erst allerdings sei nochmals auf die Eigenschaften der leeren Zeit, das heifst ihre
formende Kraft und ihre 6konomischen Grundlagen, verwiesen. Lukdcs baut in seiner
Anniherung an den Gehalt kapitalistischer Temporalitit auf der Argumentation von
Marx aus dessen gegen Pierre-Joseph Proudhon gewandten Schrift Das Elend der Philo-
sophie auf. Darin geht Marx auf die Wirkungen der leeren Zeit ein. Die Durchdringung

der Gesellschaft durch die neue, entleerte Zeit, so Marx, setze voraus,

»daf die Arbeiten durch die Unterordnung des Menschen unter die Maschine oder
die duflerste Arbeitsteilung gleichgemacht sind, daf$ die Menschen gegeniiber der
Arbeit verschwinden, dafl das Pendel der Uhr der genaue Messer fiir das Verhaltnis
der Leistungen zweier Arbeiter geworden, wie er es fiir die Schnelligkeit zweier Lo-
komotiven ist. So muf3 es nicht mehr heifien, daf} eine Stunde eines Menschen gleich-
kommt der Stunde eines andern Menschen, sondern daf3 vielmehr ein Mensch wih-
rend einer Stunde soviel wert ist wie ein anderer Mensch wihrend einer Stunde. Die
Zeitist alles, der Mensch ist nichts mehr, er ist hchstens noch die Verkérperung der
Zeit. Es handelt sich nicht mehr um die Qualitdt. Die Quantitit allein entscheidet
alles. Stunde gegen Stunde, Tag gegen Tag; aber diese Gleichmachung der Arbeitist
keineswegs das Werk von Herrn Proudhons ewiger Gerechtigkeit. Sie ist ganz ein-

fach ein Ergebnis der modernen Industrie.«3°

Als Vergleichswert wird die Zeit im Kapitalismus zu einer mit der Okonomie untrennbar
verflochtenen Kategorie.3” Zeit wird zur »Okonomie der Zeit«, worin sich »schlief-
lich alle Okonomie auf16st]«,3® wie Marx in den Grundrissen schreibt, weil sie imma-

nenter Bestandteil der Wertproduktion ist.3® Entsprechend pragend ist die Subsumtion

35 Freilich kénnen in der kritischen Reflexion dariiber auch Keime des Widerstands geséit werden.

36 Marx: Das Elend der Philosophie, 1972, S. 8s.

37 Vgl. dazu auch Giinther Scharf: »Zeit wurde zu einer Ressource, die unter Effizienzgesichtspunkten
bewirtschaftet werden sollte.« (Scharf: Zeit und Kapitalismus, 1988, S. 147).

38 Marx, Karl: Grundrisse der Kritik der politischen Okonomie, in: Marx-Engels-Werke, Bd. 42, Berlin
(DDR) 1983, S. 105.

39 Wie Arnold Hinz zu Recht betont, handelt es sich dabei um eine 6konomische Bedeutung der Zeit,
die auch von den sozialistischen Revolutionen nicht iiberwunden werden konnte (vgl. Hinz: Psycho-
logie der Zeit, 2000, S. 65). Folgt man Hinz und seinem Verweis auf Walter Benjamin, hingt dies eng
mit einer Fetischisierung der Arbeit zusammen. Benjamin deutet im elften Punkt von Uber den Be-
griff der Geschichte an, wie die Fortschrittseuphorie auch in der Arbeiterschaft mit einem Effizienz-
glauben verkniipft ist, der im Rahmen kapitalistischer Verhiltnisse nur iiber die Okonomie der Zeit
gehen kann: »Es gibt nichts, was die deutsche Arbeiterschaft in dem Grade korrumpiert hat wie die
Meinung, sie schwimme mit dem Strom. Die technische Entwicklung galt ihr als das Gefalle des Stro-

mes, mit dem sie zu schwimmen meinte. Von da war es nur ein Schritt zu der Illusion, die Fabrikarbeit,
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der Menschen unter die Zeit, handelt es sich dabei doch um den zentralen Vorgang der
biirgerlichen Subjektkonstituierung. Dabei verlauft die >zeitliche< Formung des mo-
dernen Subjekts entlang unterschiedlicher Institutionen. Eine besondere Rolle kommt
(vor allem in der frithen Phase des Kapitalismus) der Arbeitswelt zu, spater wird deren
Erziehungsfunktion durch Bildungsinstitutionen verstarkt oder gar abgelost. Als junger
Lohnabhangiger wird das Individuum durch die Abstraktionsbewegung des Marktes
ein erstes Mal in unterschiedliche Bestandteile aufgeteilt. Arbeitsleistung wird durch
den Zeiger der Uhr mess- und vergleichbar. Als Ergebnis davon droht der von Lukacs
erwahnte Rationalisierungsprozess. Doch weniger um diesen denn um die ideologische
Formung der der Zeit unterworfenen Menschen geht es Marx in der zitierten Stelle. So
bedeutet die Verkorperung der Zeit nicht einfach, dass der Mensch auf dem Markt zur
seelenlosen Ware geworden ist, sondern dass dieser Zustand ihn ideologisch zugleich neu
fiillt. In einer Fetischisierung der Zeit6konomie wird die iiber die Zeit messbare Leis-
tung zu einer bedeutenden Identititskomponente:4° Zeit unterliegt einem Nutzungs-
imperativ, sie darf nicht verschwendet werden;+ entsprechend hat sich der Mensch zu
verhalten. Dadurch wird in dem von Marx angedeuteten Vergleich unterschiedlicher
Produktivitit pro Zeiteinheit eine tragische historische Eigenheit unserer Geschichte
sichtbar. Bis heute wirkt der Wertmaf3stab einer sich iiber die Zeit messbaren Produkti-
vitdt nicht nur als 6konomische Grofle, sondern auch als gesellschaftliches Bewertungs-
kriterium des Menschen iiber den Menschen - ein Umstand, der sich im Beschleuni-
gungsdrang stindig verstarkt.

Geriat der Mensch unter die Fittiche der leeren Zeit, wird er den gesellschaftlichen
Erfordernissen angepasst. Synchronisation wird zu einem zentralen Vorgang des Ka-

pitalismus.4* Doch auch wenn der Kapitalismus expansiv alles in sich hineinzuziehen

die im Zuge des technischen Fortschritts gelegen sei, stelle eine politische Leistung dar.« (Benjamin:
Uber den Begriff der Geschichte, 1977, S. 256).

40 Vgl. dazu nochmals Giinther Scharf: » Seine ideologische Entsprechung fand dieses neue Zeitver-
standnis in der protestantischen Ethik und spater dann in der die Wirtschaftswissenschaft und die
Padagogik bestimmende Diskussion um den Gewerbefleiss.« (Scharf: Zeit und Kapitalismus, 1988,
S.147).

41 Vgl. Schlote: Widerspriiche sozialer Zeit, 1996, S. 63.

42 Auch literarisch wurde der Synchronisationsvorgang immer wieder betont. Fiir die Zwischenkriegs-
zeit besonders drastisch zeigt sich die negative Seite einer zeitlichen Angleichung in Jewgeni Samja-
tins tayloristischer Dystopie Wir (1920): »Jeden Morgen stehen wir, Millionen, wie ein Mann zu ein
und derselben Stunde, zu ein und derselben Minute auf. Zu ein und derselben Stunde beginnen wir,
ein Millionenheer, unsere Arbeit, zur gleichen Stunde beenden wir sie. Und zu einem einzigen mil-
lionenhandigen Korper verschmolzen fithren wir in der gleichen, durch die Gesetzestafel bestimm-
ten Sekunde die L6ffel zum Mund, zur gleichen Sekunde gehen wir spazieren, versammeln wir uns zu
Taylor-Exerzitien in den Auditorien, legen uns schlafen.« (Samjatin, Jewgenij: Wir, Kéln 2006, S. 15)
Im Gegensatz dazu formulierte Johannes R. Becher 1927 die positive Seite der Angleichung an eine

gesellschaftliche Zeit und deren Rhythmus als Moglichkeit des Schriftstellers, dsthetisch mit dem
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versucht, entspricht nicht jede erfahrene Zeit der homogenisierten Zeit eines verein-
heitlichten Kapitalismus. Als zentrale Gegentendenzen hiervon wirken Desynchroni-
sation wie unterschiedliche historische Formationen und Substrukturen, die lokal wie
global unterschiedliche Zeiterfahrungen in sich tragen (zum Beispiel, weil sie sich der
Integration in den homogenisierten Kapitalismus verweigern? oder weil sie nicht mit
der Produktivitit des imperialen Zentrums mithalten kdnnen). Auch gibt es durchaus
Rhythmen, die nicht einfach angepasst oder beschleunigt werden kénnen. Beispiels-
weise widersetzen sich Schwangerschaften (nicht aber die folgende Erziehungsarbeit,
das durchschnittliche Alter der Mutter bei der Geburt, der Abstand zwischen zwei Ge-
burten etc.) zu einem gewissen Grade der abstrakten kapitalistischen Temporalitat und
ihrem Beschleunigungsdruck. Es braucht eine bestimmte Dauer, bis ein Kind lebens-
fahig geboren werden kann, wenn auch mit der zunehmenden Kommodifizierung des
Korpers und den neuesten Reproduktionstechnologien ebenfalls eine Entwicklung be-
ziehungsweise eine kapitalistische Landnahme stattfindet, die bisherige Grenzen in-
frage stellt. Zudem lebt der Kapitalismus von einer »Pluralitat von Gesellschaftsforma-
tionen«,** lokale und globale Ungleichzeitigkeiten gehoren zu seinen Eigenschaften,
wenn auch die abstrakte Temporalitat des Kapitals seit jeher zur globalen Expansion
driangt. Von Marx werden solche Ungleichzeitigkeiten im globalen Ausmafle ansatz-
weise in seinen Betrachtungen zu Russland angedacht.45 Vertieft wurde dieser Ansatz
von Louis Althusser, der ein System regionaler Strukturen mit der Moglichkeit relativ

autonomer Temporalititen andenkt:

»Wir miissen im Gegenteil jeder dieser Ebenen eine eigene Zeit zuordnen, welche
relativ autonom ist, und daher selbst im Rahmen ihrer Abhédngigkeit noch relativ
unabhingig von den >Zeiten< der anderen Ebenen. Wir miissen und konnen sagen:
Fiir jede Produktionsweise gibt es eine eigentiimliche Zeit und Geschichte der Ent-
wicklung der Produktivkrifte, welche auf spezifische Weise aufgegliedert ist; eine
eigentiimliche Zeit und Geschichte der Produktionsverhéltnisse, welche auf spezi-
fische Weise aufgegliedert sind; eine eigentiimliche Zeit und Geschichte des politi-
schen Uberbaus ...; eine eigentiimliche Zeit und Geschichte der Philosophie; eine
eigentiimliche Zeit und Geschichte der dsthetischen Produktion [...] usf. Jede dieser
eigentiimlichen Geschichten wird von eigenen Rhythmen skandiert und kann nur

unter der Bedingung erkannt werden, dass der Begriff dieser Spezifik ihrer histori-

Lauf der Dinge mitzuhalten: »Wolkenkratzer, Jazz, die Rhythmik der Maschinen: das ist unsere Zeit.
Wir miissen Schritt halten.« (Becher: Tempo (1927), 1977, S. 612).

43 Esist dies ein Widerstand, der mit zunehmender Integrationsleistung des Kapitalismus mehr und
mehr an Bedeutung verliert.

44 Arndt, Andreas: Karl Marx. Versuch iiber den Zusammenhang seiner Theorie, Berlin 2012, S. 100.

45 Vgl.ebd., S.99-102.
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schen Zeitlichkeit und der ihrer Skandierungen (kontinuierliche Entwicklung, Re-

volutionen, Einschnitte usw.) bestimmt worden sind.«4°

Freilich handelt es sich bei regionalen Rhythmen »keineswegs [um] unabhingige Be-
reiche des Ganzen«.4” Auch deren Zeit oder Rhythmus steht in einem bestimmten
»Typus der Abhingigkeit«*® zum sozialen Ganzen.*? Althussers These ist vor allem
deswegen anzufiihren, weil sie die Unterscheidung abstrakter und konkreter Zeit er-
ganzt, indem erstens auf eine zusatzliche Unterscheidung verschiedener Strukturen be-
ziehungsweise Ebenen hingewiesen wird, in denen jeweils von Neuem die Frage nach
der dominanten Zeitstruktur und ihrem Verhéltnis zur Beschleunigung gestellt werden
muss, und zweitens, weil darin die Frage nach der jeweiligen Rhythmisierung ins Zen-
trum gestellt wird. Die Verbindung dieser beiden Komponenten erlaubt im Folgenden
die genauere Untersuchung, weshalb sich beispielsweise ein bestimmter Rhythmus be-
schleunigen kann - etwa in der Wirtschaft, wo er sich im Sinne der Zirkulationsbewe-
gung rund um G-W-G’ notwendig beschleunigen muss, will das System nicht in eine
Krise geraten —, wihrend er sich andernorts gleichzeitig verlangsamen kann — wie im

Bereich der Kunst in Form einer Asthetik der Entschleunigung.

2.1 Entqualifizierte Zeit als historische Tendenz

Lukacs und Marx gehen davon aus, dass die rationalisierte Zerlegung des Menschen
unter anderem Folge der entqualifizierten Zeit ist. Doch was bedeutet >entqualifiziert<
in diesem Zusammenhang? Im Vergleich zu prikapitalistischen Epochen ist die Uhr-
zeit entqualifiziert, weil sie nunmehr, wie John Holloway ausfiihrt, abstrahiert von der
konkreten menschlichen Tatigkeit funktioniert: »Wihrend frithere Formen der Zeit-
messung sich eher um das menschliche Tun drehten [...], trennt die Durchsetzung der
Uhrzeit die Zeitmessung vollstindig von der menschlichen Aktivitdt.«>° Messbar ist
die Zeit unabhingig von der Gesamtpersonlichkeit eines Individuums. Dies erleich-

tert die »Synchronisation von Teilelementen«5" und ist mitunter Grundbedingung

46 Althusser u.a.: Das Kapital lesen, 2015, S. 300.

47 Ebd.

48 Ebd.

49 Ein Beispiel, bei dem der Eigenrhythmus mehr und mehr verloren geht, ist, wie Jonathan Crary un-
langst aufzeigte, der Schlaf (vgl. Crary, Jonathan: 24/7. Late Capitalism and the Ends of Sleep, Lon-
don 2013).

50 Holloway, John: Thompson und die Zersetzung der abstrakten Zeit, in: Holloway, John; Thompson,
Edward P.: Blauer Montag: iiber Zeit und Arbeitsdisziplin, Hamburg 2007, S. 7.

51 Heinemeier, Siegfried: Zeitstrukturkrisen. Biographische Interviews mit Arbeitslosen, Wiesbaden

1991, S.37.
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des »biirgerlichen Leistungsprinzips«,5* wie es sich in der Okonomisierung der Zeit,
der dadurch ermdglichten Dynamisierung von Arbeitsvorgdngen sowie in grundsatz-
licheren Rationalisierungsbestrebungen zeigt.

So sehr die entqualifizierte Zeit in der abstrakten Bewegung des Kapitals zu einer
repetitiven Temporalitit drangt, so sehr erscheint die leere Zeit in einer Kollektivvor-
stellung oder geschichtsphilosophisch als in die Zukunft reichender Zeitstrahl. Diese
Auffassung ist in der Forschung auch nach der marxistischen Zeitphilosophie zu Be-
ginn des 20. Jahrhunderts noch aktuell. Heinz Briiggemann etwa, um ein Beispiel aus
der neueren literaturtheoretischen Forschung zu nennen, erklirt die aus der kapitalis-
tischen Ordnung folgende Entwicklung der Zeitlichkeit mit Bezug auf Henri Lefeb-
vre unter dem Begriff der Entqualifizierung der Zeit (beziehungsweise ganz im Sinne
Lukécs’ als »leere Zeit«).5? Dabei folge die Geschichte der Zeitwahrnehmung ideal-
typisch der zunehmenden, sich globalisierenden Industrialisierung.>* Wéhrend friithe
technische Verbesserungen, zum Beispiel die Entwicklung der Miihle, zuerst einmal
am bisherigen (Natur-)Zyklus festhalten, entqualifiziert die als Ergebnis des neuen Ar-
beitsprozesses aufkommende und sich durchsetzende Uhrzeit die allgemeine Zeitvor-
stellung. Nicht mehr die Natur gibt den gesellschaftlichen Rhythmus vor, sondern ein
fiir alle geltendes, externalisiertes, mechanisches Instrument zur Messung der Zeit. Die
Uhrzeit, von subjektivierten Téatigkeiten und Aufgaben entbunden, gilt fiir alle Men-
schen gleichermaflen, was wortwortlich bedeutet, dass sie entqualifiziert wurde. Um die
neue Phase der Zeitlichkeit zu internalisieren, sind, wie E.P. Thompson in seiner his-
torischen Studie zur »temporalen Neudisponierung«>s aufgezeigt hat, iiber mehrere

Generationen hinweg unterschiedliche disziplinierende Formen der Zeitdisziplin und

52 Beck, Klaus: Medien und die soziale Konstruktion von Zeit. Uber die Vermittlung von gesellschaft-
licher Zeitordnung und sozialem Zeitbewufitsein, Wiesbaden 1994, S. 138.

53 Vgl. Briiggemann, Heinz: Modernitit im Widerstreit. Zwischen Pluralismus und Homogenitit: Eine
Theorie-, Kultur- und Literaturgeschichte (18.-20. Jahrhundert), Wiirzburg 201s, S. 53 ff. Briiggemann
geht dabei nicht nur auf die Zeitlichkeit ein, sondern auch auf die Beschleunigung als pragendes Mo-
ment der Warengesellschaft. So schreibt dieser mit Bezug auf die literarischen Projekte der Romantik:
»So unterliegt das Projekt dem Gesetz der Beschleunigung, das sich in der biirgerlichen Ordnung, un-
term Diktat von Warenproduktion und gesellschaftlicher Arbeit, fortwihrender Selbstproduktion des
Ganzen auf erweiterter Stufenleiter, als ein unverfiigbarer dynamisierter Mechanismus in einer homo-
genisierten Zeit darstellt.« (Ebd., S. 58.)

54 Historisch betrachtet steigt, so fithrt dies etwa E. P. Thompson aus, die Bedeutung der Zeit kontinuier-
lich im Ubergang zur Industrialisierung und der dabei notwendigen Synchronisation von Arbeitspro-
zessen: »Die Bedeutung der Zeit nimmt in dem Maf3e zu, in dem der Arbeitsprozess synchronisiert
werden muss. Solange sich die Produktion in Heimarbeit und kleinen Werkstatten ohne weitgehende
Arbeitsteilung vollzog, blieb auch das notwendige Ausmaf$ an Synchronisation gering, die Orientie-
rung an den Aufgaben weiterhin vorherrschend.« (Holloway: Thompson und die Zersetzung der ab-
strakten Zeit, 2007, S. 36).

55 So beschreibt Rosa treffend Thompsons Untersuchung (Rosa: Beschleunigung, 2005, S.37).
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Synchronisierung notwendig.¢ Es ist dies ein Prozess, bei dem die Entqualifizierung
durch einen zusatzlichen »Verlust individueller Zeitverfiigung«57 beschleunigt wird.s®
Die daraus abgeleitete Entfremdungserfahrung hat Gunther Mai treffend zusammen-
gefasst: »Soziokulturell definierte Zeitnormen pragten die Arbeit und das Leben in zu-
nehmendem Maf3e, die habituelle Unterordnung unter eine Zeitrhythmik entsubjek-
tiviert die Chancen zur Eigendisposition von Zeit.«5 Mit dem sich in diesem Prozess
entwickelnden und stetig umkampften »Normalarbeitstag«®° etabliert sich gleich-
zeitig der andere zentrale Lebensbereich des modernen Menschen: die Freizeit.®" Zu
Recht ist man geneigt, diese als historische Errungenschaft des Kampfes um eine Ver-
ringerung der Arbeitszeit zu lesen; es sei jedoch am Rande erwihnt, dass einige For-
schungsbeitrige im Gegensatz dazu die Perspektive des Kapitals betonen und darauf
hinweisen, wie zunehmende Freizeit ebenso aufgrund einer notwendigen Gewinnung
neuer Konsumzeit entstand.®* Vergleichbar mit einem héheren Lohn, der es ermdglicht,
neue Konsumgiiter zu erwerben, braucht es zunehmend Zeit, die neue Produktpalette
tiberhaupt konsumieren zu kdnnen. Etwas einfacher ausgedriickt heifit dies, dass das
Kapital zwar gewillt ist, den Arbeitstag zu verldngern, allerdings ist es ebenso auf Frei-
zeit und seine Konsumwelt angewiesen.

Andere ForscherInnen kniipften die historische Verdnderung der Zeit weniger eng

56 Vgl. Holloway: Thompson und die Zersetzung der abstrakten Zeit, 2007.

57 Dohrn-van Rossum: Die Geschichte der Stunde, 1995, S. 266. Dohrn macht darauf aufmerksam, dass
es auch hier unterschiedliche historische Verortungen gibt. So sieht beispielsweise Jacques Le Goff die
Uhren in den Stiddten des Spatmittelalters als »ferne Vorboten des Taylorismus« (Jacques Le Goff:
Au Moyen Age. Temps de I’Eglise et temps du marchand. Zitiert nach Dohrn-van-Rossum: Die Ge-
schichte der Stunde, 1995, S. 267).

58 Thompsons Analyse der Zeitdisziplin ist, wie Rainer Zoll zu Recht betont, zugleich ein Votum da-
fiir, dass der Kapitalismus nicht ohne die Praxis der Subjekte funktioniert, »die die neue Zeit sich
nicht nur aneignen, sondern sie auch durch ihre Praxis produzieren« (Zoll: Zeitordnung und Ge-
sellschaftsform, 1988, S. 83). Axel Schlote formuliert dies ahnlich, wenn er das Verhiltnis von Zeitbe-
wusstsein und Gesellschaft untersucht: »[S]oziales Zeitbewusstsein und sozialokonomische Weise der
Produktion und Reproduktion bilden vielmehr eine untrennbare Einheit. Ihr Verhaltnis ist reziprok.
Okonomische Mechanismen bilden sich im Zeitbewusstsein ab. Umgekehrt wirken gesellschaftlich
herrschende Zeitnormen - als Katalysator oder Hemmnis — auf die Okonomie zuriick.« (Schlote:
Widerspriiche sozialer Zeit, 1996, S. 62).

59 Mai, Gunther: Die Okonomie der Zeit. Unternehmerische Rationalisierungsstrategien und industriel-
le Arbeitsbeziehungen, in: Geschichte und Gesellschaft 23 (2), 1997, S. 311.

60 Marx: Das Kapital, Bd. I, 1968, S.279-320.

61 Freilich unterliegt auch Freiheit je nach Lohn und Besitz eine ganz unterschiedliche Zeiterfahrung.
Die Bestimmung einzelner Faktoren kapitalistischer Zeitlichkeit soll auch nicht bedeuten, dass sich
die Zeit des Kapitalismus (oder die Zeit dessen regionaler Strukturen) und die persénlich empfunde-
ne Zeit immer entsprechen miissen, doch die subjektive Zeit kann in den meisten Fillen nicht isoliert
von ihren Bedingungen gedacht werden.

62 Vgl. Hinz: Psychologie der Zeit, 2000, S. 66 f.; Schlote: Widerspriiche sozialer Zeit, 1996, S. 7o ff.
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an Begriffe des Kapitalismus. Am bekanntesten ist wohl der Geschichtstheoretiker
und Chronohistoriker Reinhart Koselleck, gemafd dessen Theorie historischer Zeiten
im 18. Jahrhundert eine Verzeitlichung einsetzte, in der Geschichte eine zeitliche Di-
mension erhilt und Zeit nunmehr linear gedacht werde.® Fiir die vorliegende Unter-
suchung ist daran vor allem Kosellecks Betonung der historischen Schwankungen und
Gegentendenzen bei der Entwicklung des in die Zukunft offenen Zeitstrahls metho-
disch interessant. Die Geschichte kennt irreversible Ereignisse, wie sie zugleich auf Wie-
derholungsstrukturen basiert.®+ Dafiir liefert Koselleck ein einfaches Beispiel: ohne
repetitive Vorgiange keine Fahrpldne, ohne Fahrpldne kein Zugverkehr und ohne Zug-
verkehr keine weltgeschichtliche Veranderung. In diesem Sinne erginzen sich Wieder-
holungen und irreversibler Vorgang.

Koselleck interessiert sich vor allem fiir kulturelle Deutungsmuster. Darin vermag
die Verzeitlichung beispielsweise ideologische Argumente fiir progressive Verande-
rungen zu liefern. So kann der Marxismus als realisierte Politik nur dann nach einer

revolutioniren Verdnderung streben, wenn die Zukunft nicht einfach eine Wiederho-

63 Vgl. Koselleck, Reinhart: Vergangene Zukunft. Zur Semantik geschichtlicher Zeiten, Frankfurt a. M.
1989; zur Kritik an Koselleck vgl. Fulda, Daniel: Rex ex historia. Komédienzeit und verzeitlichte Zeit
in »Minna von Barnhelm«, in: Stockhorst, Stefanie (Hg.): Zeitkonzepte: zur Pluralisierung des Zeit-
diskurses im langen 18. Jahrhundert, Wolfenbiittel 2006, S. 181 ff. Auch Koselleck geht auf die Be-
schleunigung als Merkmal der Moderne ein: »Um meine These zugespitzt zu formulieren, so handelt
es sich in diesen Jahrhunderten um eine Verzeitlichung der Geschichte, an deren Ende jene eigentiim-
liche Art der Beschleunigung steht, die unsere Moderne kennzeichnet.« (Koselleck: Vergangene Zu-
kunft, 1989, S. 19) Vgl. zur historischen Entwicklung auch die Ausfiihrungen von Gerhard Dohrn-van
Rossum, der die Geschichte der >modernen Stunde< und die erste Verbreitung neuer Uhren im 14.
und 15. Jahrhundert ansetzt, jedoch darauf hinweist, dass mindestens bis zum Ende des 16. Jahrhun-
derts vom alltdglichen Gebrauch von Minuten noch keine Rede sein kann und dass auch das Alltags-
bewusstsein in Sachen Zeitlichkeit nicht einfach parallel zur wissenschaftlichen Entwicklung gedacht
werden kann (vgl. Dohrn-van Rossum: Die Geschichte der Stunde, 1995). Damit relativiert Dohrn-
van Rossum Thesen wie beispielsweise diejenige von Daniel Boorstin, der davon ausgeht, »als die Uh-
ren schlie8lich allgemeine Verbreitung erlangten, dachten sich die Menschen die Zeit nicht mehr als
kontinuierlichen Fluss, sondern als die Akkumulation diskreter, abgemessener Augenblicke. Der All-
tag sollte nicht mehr von den flieBenden und dehnbaren Zyklen des Sonnenlichts beherrscht werden.
Die mechanisierte Zeit floss nicht mehr. Das Tick-Tack der Hemmung der Uhr sollte zur Stimme der
Zeit werden.« (Boorstin, Daniel J.: Die Entdecker: Das Abenteuer des Menschen, sich und die Welt
zu erkennen, Basel 1985, S. 44.) Boorstins Worte mégen zwar zutreffen, bendtigten aber abseits ihrer
theoretischen Reflexion in Fragen der Bewusstseinsgeschichte eine genauere historische Kontextua-
lisierung. Dies trifft freilich auch auf die von mir hier dargestellten Ausfithrungen von Georg Lukacs
usw. zu, die fiir die chronohistorische Erforschung allesamt an der Frage zu messen wiren, inwieweit
sich die Leitthesen historisch datieren lassen und ob beziehungsweise inwiefern ein historisches Be-
wusstsein messbar ist (zur Problematik von Gegentendenzen und der Gleichzeitigkeit von zyklischen
und linearen Zeitkonzepten vgl. Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 27).

64 Vgl. Koselleck, Reinhart: Zeitschichten, in: Koselleck, Reinhart: Zeitschichten. Studien zur Historik,
Frankfurt a. M. 2003, S.19—26.
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lung des Gegenwirtigen darstellt. Doch das Deutungsmuster kann auch in sein regres-
sives Gegenteil verkehrt werden. Beispielsweise kdnnen aus Angst vor der Entqualifi-
zierung der Zeit kulturelle Riickgriffe auf alte Rhythmen entstehen, etwa indem man
religiose Rituale wiedererweckt.®s In diesem Falle suggeriert die Wiederholung Si-
cherheit gegeniiber der rasanten und linearen Geschichte und der irreversiblen Verén-
derung. Lineare Zeit und unterschiedliche kulturelle Deutungsmuster stehen bei Ko-
selleck in einem ahnlichen Verhaltnis wie die abstrakte zur konkreten Zeit. Objektive
Zeit und subjektives Zeitempfinden miissen nicht zusammenfallen, sie kdnnen vonei-
nander abweichen®® oder sich widersprechen, sie stehen allerdings in einem zu deuten-
den historischen Verhaltnis zueinander. Das heifdt erneut nicht, dass die Geschichte als
Determinante zu verstehen ist. Gerade kulturelle Artefakte zeugen immer wieder da-
von, wie sie selbst eine Zeitlichkeit produzieren, die einer hegemonialen oder vorge-
gebenen Zeitlichkeit widerspricht, sich ihr entgegensetzt oder alte Zeitmodelle in die
neue Welt integriert.”

Die lineare Zeitlichkeit kennt eine weitere Gegentendenz. Anders als beim Ritual,
das tiber Wiederholung Sicherheit schaffen will, kann eine Fetischisierung der fort-
schreitenden Zeit zur unendlichen Bestatigung des Status quo verkommen. Mit Helga
Nowotnys Monografie Eigenzeit gesprochen, hat die Messbarkeit der Zeit den Uber-
gang einer mythischen zu einer wissenschaftlichen Zeitbeschreibung zur Folge. Ideal-
typisch formuliert wird die Zeitangabe >es war einmal< durch die Méglichkeit zur ex-
akten Wiedergabe mit Zahleneinheiten abgelt'>st.68 Die Gegenseite hiervon bildet, wie
dies nicht zuletzt seit Max Horkheimers und Theodor W. Adornos Thesen aus der Dia-
lektik der Aufkldrung bekannt ist, der umgekehrte Weg zuriick in den Mythos. So fithrt
die neue Wissenschaftlichkeit rund um die Messbarkeit der Zahlen in ihrer Verding-
lichung zu einer Verherrlichung und einer vermeintlichen Naturalisierung der neuen
Zahlenwelt, das heif3t zu einer Vergéttlichung der Zeit. Dies kann, als Widerspruchs-

phédnomen dazu, zu kulturellen Erstarrungsmomenten fithren, da die lineare Zeit den

65 Wie der Blick auf die esoterische Chronobiologie und Forderungen nach einem Einklang von subjek-
tiver Zeit und Naturrhythmen zeigen, finden solche Riickgriffe auch heute statt (vgl. dazu die Kritik
von Hinz: Psychologie der Zeit, 2000, S.19). Ein damit durchaus vergleichbares Phdnomen sind Ver-
suche der Entschleunigung in der Literatur, die als »Elegien iiber die gute alte Zeit vor der Hektik«
(Kern: The Culture of Time and Space, 1880-1918, 1983, S. 130) eine Bewiltigungsstrategie im Um-
gang mit der beschleunigten Zeit liefern und dabei ebenfalls die Vergangenheit aufgreifen.

66 Gerade um die Jahrhundertwende entstehen bedeutende Forschungsbeitrige, die das abweichende
Zeitverhalten von geisteskranken Personen untersuchen (vgl. Kern: The Culture of Time and Space,
1880-1918, 1983, S. 20).

67 Wie das Forschungsprojekt » Asthetische Eigenzeiten« in den letzten Jahren in mehreren Publikatio-
nen aufgezeigt hat, sind die Erscheinungsbilder der Zeit stets vielfiltig und lassen sich in der Gleich-
zeitigkeit der Ungleichzeitigkeit nicht auf einen Modus reduzieren.

68 Nowotny: Eigenzeit, 1993, S.19.

Entqualifizierte Zeit als historische Tendenz 47



Menschen durch die Abstraktionsbewegung nicht nur vergleichbar, sondern auch aus-
tauschbar macht. Dieses Problem taucht exemplarisch im Bereich des Sports auf, wo
die messbare, leere Zeit einerseits Rekorde, Bestleistungen und dadurch wahrgenom-
mene Formen der Individualitidt hervorbringt.®® Andererseits aber formen dort die
temporalen Zahlenwerte und der Stellenwert der Vergleichbarkeit die Menschen im-
mer mehr zu einer homogenen Masse, bestehend aus austauschbaren, entindividuali-
sierten und einzig durch Zahlenspiele definierten Einzelelementen. Der Sportler auf
der Rennbahn ist kein Individuum mehr, sondern ein rennender Zahlenwert, er erlebt
»Individualitit, erzeugt am laufenden Band «,”° wie Egon Erwin Kisch in einem Zwi-
schentitel seiner amerikanischen Reisebilder schreibt.

Nicht zuletzt infolge solcher kulturpessimistischer Lektiiren erscheint die Welt der
leeren Zeit als undurchdringbar. Doch das ist sie nicht, denn die Widerspruchslage ge-
neriert immer auch Méglichkeiten zur Formierung in der Praxis oder zur ideologiekriti-
schen Erkenntnis. Und zwar auch dort, wo man sie auf den ersten Blick nicht vermuten
wiirde: Dies zeigt sich beispielsweise in der sportkritischen Feuilleton-Berichterstat-
tung der Zwischenkriegszeit, die die Widerspriiche zum Ausgangspunkt ihrer Angriffe
nutzt.”* Freilich kann sich ein kritisches Moment nicht immer durchsetzen. Scheitert
die kritische Erkenntnis, fordert das sportliche Ereignis stets von neuem Desillusio-
nierungsprozesse und Entfremdungsmomente. Wie zu erwarten treten solche Prozesse
nicht nur auf der Rennbahn oder im Sport auf, sondern auch an zahlreichen anderen
gesellschaftlichen Orten und Ereignissen. An dieser Stelle reicht aber die aus dem Bei-
spiel des Sports zu verallgemeinernde Beobachtung, dass die kapitalistische Zeitlichkeit
in ihrer strukturellen Anordnung unterschiedliche, in ihrer Ambivalenz erfahrbare Wi-

derspriiche hervorbringt, die als solche erkannt, benannt und kritisiert werden kénnen.

69 Werner Sombart verallgemeinert dies 1913 zu einem Spezifikum seiner historischen Epoche: »Aller
Groflenwahn und aller Schnelligkeitswahn unserer Zeit findet seinen Ausdruck in diesem Begriff des
Rekords. Und ich halte es nicht fiir unwahrscheinlich, dass ein Geschichtsschreiber, der die Gegen-
wart, in der wir heute leben, in ein paar hundert Jahren schildern soll, diesen Abschnitt seiner Darstel-
lung tiberschreibt: >Das Zeitalter des Rekords<.« (Sombart, Werner: Der Bourgeois. Zur Geistesge-
schichte des modernen Wirtschaftsmenschen, Miinchen 1913, S. 224 f.)

70 Kisch, Egon Erwin: Paradies Amerika, Berlin 1948, S. 126.

71 Vgl. Miiller, Hanns-Marcus: Bizepsaristokraten. Sport als Thema der essayistischen Literatur zwischen

1880 und 1930, Bielefeld 2004.
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2.2 Leere Zeit und Rationalisierung in der Zwischenkriegszeit

»Vor mir steht ein Gesicht auf, ein kaltes Gesicht, ein diktierendes Gesicht, ein
Diktator-Gesicht: Das Kommando-Gesicht von Gott Handel, Gott Commerce,
Gott Business. [...] Seine, des wirklichen Diktators Sorge, ist die Schaltung der
merkantilen Bewegung. Technik: Ihm ein Mittel, die Bewegung zu steigern. Er

arbeitet rastlos an der Steigerung des Tempos und des Verkehrs, nicht an der
Besserung der Passagiere und der Arbeitsliufer.«

(Hermann Kesser: Potsdamer Platz)7>

»Das war es: die Neuzeitige [sic] Betriebsfiibrung war ein System. Keine Ange-
legenheit von Fall zu Fall und nach gegebenen Anléssen, sondern etwas Droben-
des, voll fremdartiger Willkiir, das allgegenwdirtig und unentrinnbar zu werden
versprach. Die Zeit schickte sich eben sichtbar an, exakt zu werden, das will sa-
gen erbarmungslos.«

(Rudolf Brunngraber: Karl und das 20. Jahrhundert)”?

»Mach Kasse! Mensch! Die GrofSstadt schreit:
Keine Zeit! Keine Zeit! Keine Zeit!«
(Walter Mehring)74

Sind die angedeuteten theoretischen Ausfithrungen und historischen Tendenzen von
Relevanz, sollten sie mehr als nur zeitphilosophische beziehungsweise materialisti-
sche Allgemeinplitze darstellen. Davon zeugt bereits der kurze Blick auf eine kleine
Auswahl der zahlreichen literarischen Zeugnisse aus der Weimarer Republik, die Zeit,
Business, Tempo, Rationalisierung und Beschleunigung als miteinander verbundene
Variablen unter den Fittichen der Okonomie betrachteten. In diesen Verflechtungen
beziehungsweise im literarischen Kampf gegen ein rationalisiertes zeitékonomisches
Denken, in dem der Mensch zuriickbleibt, finden sich zugleich erste Hinweise auf die
mit der leeren Zeit und der Rationalisierung in Verbindung stehenden sozialen Kon-
flikte, die pragend fiir die Weimarer Republik, aber auch fiir andere Regionen der Zwi-
schenkriegszeit waren. Wie >erbarmungslos< die Rationalisierer die Beschleunigung
der >merkantilen Bewegung< forcierten, zeigt sich einleitend im plakativen Beispiel

des bereits erwahnten Normalarbeitstags.

72 Kesser, Hermann: Potsdamer Platz (1929). Zitiert nach Bienert: Die eingebildete Metropole, 1992,
S. 64.

73 Brunngraber, Rudolf: Karl und das zwanzigste Jahrhundert, Géttingen 1999, S. 12.

74 Mehring, Walter: Heimar Berlin, in: Mehring, Walter: Das Ketzerbrevier, Miinchen 1921, S. 28.
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Die Weimarer Republik wurde entlang der Auseinandersetzung um den Achtstunden-
tag und der Frage um die angemessene Skandierung des Arbeitstags gegriindet. Bei die-
sem seit Jahrzehnten schwelenden Konflikt um eine Grundforderung progressiver Krifte —
acht Stunden arbeiten, acht Stunden schlafen und acht Stunden Freizeit — ging es letztlich
um nichts anderes als um die gesellschaftliche Auseinandersetzung, inwiefern die Errun-
genschaften der Produktivkraftentwicklung in eine Erleichterung des Lebensalltags trans-
formiert werden konnten.”> Der Kampf um einen verbesserten Normalarbeitstag war
angesichts neuer Krifteverhiltnisse zu Beginn von Erfolg gekront. Infolge der Arbeite-
rInnen- und Soldatenaufstinde wurde 1918 der Achtstundentag beziehungsweise die da-
raus resultierende 48-Stunden-Woche eingefiihrt — ein mafigeblicher Erfolg, wenn man
bedenkt, dass die durchschnittliche Arbeitszeit 1913 noch bei 56 Stunden lag.”¢ Aufgrund
der Verringerung gewerkschaftlicher Macht wurde dieser Erlass jedoch im Laufe der Jahre
stetig ausgehohlt, und die Arbeitszeiten wurden wieder erhoht.”” Die deutschen Unter-
nehmen und deren Verbande drangten bald nach der Griindung der Republik auf eine Lo-
ckerung der Gesetze zur Arbeitszeit, unter anderem, da die neuen Moglichkeiten der Be-
triebsfithrung zur Intensivierung der Arbeitszeit dringten.”® 1923 wurden in einer neuen
Arbeitszeitverordnung auch offiziell wieder Ausnahmen erlaubt, die insbesondere in der
Industrie zum Zehnstundentag fiithrten. Schon vor diesem Regierungsbeschluss erlief3
die Schwerindustrie des Ruhrgebiets eine Arbeitszeitverldngerung, um unter dem Argu-
ment der schlechten Wirtschaftslage zusatzlichen politischen Druck fiir eine geforderte

Liberalisierung der vorgeschriebenen Arbeitszeit auszuiiben.”” Dadurch stieg die durch-

75 Eswire freilich falsch, diesen Konflikt erst in der Zwischenkriegszeit ansetzen zu wollen. Schon in
Thomas Morus’ Utopia aus dem Jahre 1516 wird diese Frage nach Méglichkeiten zur Verringerung der
Arbeitszeit andiskutiert: »Die hauptsichlichste und beinahe einzige Beschiftigung der Syphogranten
ist, dafiir zu sorgen und vor zusehen, daf} nicht Jemand dem Miifliggange nachhinge, sondern Jeder
seinem Handwerke emsig obliege, doch braucht er deswegen nicht von Morgens friih bis spét in die
Nacht bestidndig wie das Vieh bis zur Ermattung zu arbeiten, was doch fast allenthalben sonst das har-
te Arbeitsloos der Dienstbarkeit und des Handwerkerstands ist, ausgenommen bei den Utopiern, die,
obwohl sie den Tag mit Hinzurechnung der Nacht in vierundzwanzig gleiche Stunden theilen, doch
nur sechs fiir die Arbeit bestimmen.« (Morus, Thomas: Utopia, Miinchen 1896, S. 77.)

76 Spoerer, Mark; Streb, Jochen: Neue deutsche Wirtschaftsgeschichte des 20. Jahrhunderts, Miinchen
2013, S. 35.

77 Die zu Beginn infolge des Achtstundentags, aber auch infolge der Arbeitslosigkeit gesteigerte Freizeit
kann gleichzeitig als Katalysator der neuen Konsumgesellschaft verstanden werden. Die Menschen
hatten zwar infolge der Krisenjahre weniger Geld, aber mehr Zeit, was beispielsweise die Etablierung
von Tanzlokalen (mit freien oder geringen Eintritten) vorantrieb und damit in der Folge eine kulturel-
le Konsumerwartung mitgenerierte (vgl. Torp, Claudius: Konsum und Politik in der Weimarer Repu-
blik, Gottingen 2011, S. 79).

78 Vgl. Winkler, Heinrich August: Weimar 1918-1933. Die Geschichte der ersten deutschen Demokratie,
Miinchen 1993, S. 248.

79 Vgl. Auth, Diana: Wandel im Schneckentempo. Arbeitszeitpolitik und Geschlechtergleichheit im
deutschen Wohlfahrtsstaat, Wiesbaden 2013, S. 96.
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schnittliche reale Wochenarbeitszeit bis 192 4 wieder auf etwa 50,4 Stunden an, wobei sie
in den 1930er-Jahren, vor allem in der Industrie, infolge der wirtschaftlichen Krise erneut
leicht sank.®® Wihrend von oben Verldngerungen eingefordert wurden, lie man auch un-
ten nicht locker. So sei gemaf$ Ursula Biittners Rechnung beispielsweise 1924 ein Grof3-
teil der Streiks in der Weimarer Republik zur Abwehr von Arbeitszeitverldngerungen ge-
fithrt worden.®" Starker als dieser doch sehr allgemeine Befund auf der Makroebene des
Normalarbeitstags zeigen im Folgenden die Forderungen Henry Fords und eine Auswahl
an konkreten Rationalisierungsbestrebungen in der Weimarer Republik, wie sich die ge-

nannten theoretischen Pramissen im Alltag konkretisierten.

2.2.1 Henry Ford: Mein Leben und Werk

Fiir einen Blick auf die Verinderungen der Unternehmensordnung und -philosophie
als Indiz fiir die konkreten, das heif3t sowohl ideologischen wie auch arbeitsweltlichen
Auswirkungen der theoretischen Bestimmungen kapitalistischer Zeitlichkeit lohnt sich
die Auseinandersetzung mit Henry Fords 1922 erschienener und 1923 ins Deutsche iiber-
setzter Biografie Mein Leben und Werk.?> Grundlegend fiir Fords Lebensprojekt der ra-
tionalisierten Arbeitsintensivierung sind unter anderem die Moglichkeit zur Messung
des Arbeitstempos und die zeitliche Aufteilung einzelner Arbeitsschritte.® Ford betont
beispielsweise, wie bedeutsam es sei, dass der Arbeiter zu Beginn einer Handlung den

genau fiir ihn bemessenen Takt einhalt:

80 Vgl. Schneider, Michael: Der Kampf um die Arbeitszeitverkiirzung von der Industrialisierung bis
zur Gegenwart, in: Gewerkschaftliche Monatshefte 35 (2), 1984, S. 84; Spoerer; Streb: Neue deut-
sche Wirtschaftsgeschichte des 20. Jahrhunderts, 2013, S. 35f. Es handelt sich dabei um eine auch heu-
te noch anzutreffende Erscheinung bei der Entwicklung der zu leistenden Arbeitszeit. Auf der einen
Seite steigt in den 1930er-Jahren die Arbeitslosigkeit an, gleichzeitig jedoch sinkt die zu leisten-
de Arbeitszeit nur minimal. Statt also die reichlich vorhandene Arbeitskraft auf die nunmehr knapp
verfuigbare Arbeitszeit gleichméfig zu verteilen und somit eine generelle Entlastung sowohl der
Arbeitstitigen als auch der Arbeitslosen zu vollziehen, teilt sich die Masse in die mehr werdenden Ar-
beitslosen und die gleichzeitig noch harter arbeitenden Arbeiter auf.

81 Vgl. Biittner, Ursula: Weimar. Die iiberforderte Republik, Stuttgart 2008, S. 232.

82 Ford konnte damit auch einen groflen Einfluss in Deutschland erzielen: »Bereits 1924 war die 22.
Auflage im Handel, insgesamt wurden etwa 200 ooo Binde verkauft.« (Klautke, Egbert: Unbegrenz-
te Moglichkeiten. >Amerikanisierung< in Deutschland und Frankreich (1900-1933), Stuttgart 2003,
S.191.) Als bedeutsamer Katalysator dieser Verbreitung diente unter anderem ein Fords Arbeitsweise
euphorisch bejahendes Sachbuch des Kélner Professors Julius Hirsch, der zwischenzeitlich als Staats-
sekretdr im Reichswirtschaftsministerium arbeitete (vgl. Hirsch, Julius: Das amerikanische Wirt-
schaftswunder, Berlin 1926).

83 »Das Zeittempo der Arbeit mufite zuerst sorgféltig ermittelt werden.« (Ford: Mein Leben und Werk,

1923, S.95)
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»Die erste Bedingung ist, dass kein Arbeiter in seiner Arbeit tiberstiirzt werden
darf - jede erforderliche Sekunde wird ihm zugestanden, keine einzige dariiber hi-
naus. Nachdem der iiberraschende Erfolg der Chassismontage uns veranlasst hatte,
unser ganzes Produktionsverfahren umzuorganisieren und in der ganzen Montage-
abteilung die mechanisch betriebenen Arbeitsbahnen einzufithren, haben wir fiir

jede einzelne Montagearbeit das angemessene Arbeitstempo herausgefunden.«?®+

Die Ausfiithrungen Fords gehoren zu den wohl treffendsten Erganzungen aus der Pra-
xis® fiir die Bemerkungen Georg Lukdcs’ iiber die leere Zeit als Voraussetzung von Ra-
tionalisierungsprozessen.® Erstens bekraftigt Ford, wie sich Arbeitsprozesse in exakte
Zeiteinheiten einteilen und die atomisierten Arbeitsschritte vergleichen lassen. Die
Vergleichbarkeit fiihrt zu einer Anpassung des individuellen Arbeitsrhythmus an den-
jenigen der Fabrik. Notwendig hierfiir sind neue technische Méglichkeiten zur Mes-
sung von Arbeitsschritten.?” Zweitens betonen Fords Ausfithrungen das entstehende
Entfremdungsmoment bei der zunehmenden Arbeitsaufteilung.®® So soll die Eigenleis-

tung des Arbeiters, der keine Sekunde zu viel zugestanden bekommt, auf ein Minimum

84 Ebd.,S.9s5f.

85 Das heifit allerdings nicht, dass Fords Vorstellungen in der Realitit widerspruchsfrei und reibungslos
umgesetzt werden konnten, jedoch zeugen seine Ausfithrungen durchaus von den historischen Ten-
denzen und Entwicklungen und den zumindest von Unternehmerseite unternommenen Bestrebungen.
Den Charakter von Fords Autobiografie hat der deutsche Wirtschaftswissenschaftler Wilhelm Versho-
fen 1927 treffend zusammengefasst: »Wer das Werk Fords [...] nicht gelesen hat, oder es nicht zu lesen
vermag, der kann sich einen zureichenden Ersatz verschaffen, wenn er eine der typischen Reklamen
Fords liest, wie sie in amerikanischen Zeitschriften zu erscheinen pflegen.« (Vershofen, Wilhelm:

Die Grenzen der Rationalisierung. Gesammelte Aufsitze und Vortrige, Niirnberg 1927, S. 1.) Tatsach-
lich ist Fords Autobiografie — entgegen mancher Rezeption im deutschsprachigen Raum, so die Kri-
tik Vershofens — weder eine ausfiihrliche wirtschaftswissenschaftliche oder biografische Aufarbeitung,
sondern vor allem eins: Werbung in eigener Sache.

86 Zudem zeigt sich anhand Ford auch, was Virilios einleitend paraphrasierte Bemerkung bedeutet, dass
die Geschwindigkeit als Verhaltnis auftritt: »In Fords Sozialplan fiir die amerikanische Wirtschaft
kiindigte sich bereits das entstehende Zusammenwirken zwischen Produktionstechniken, hergestell-
tem Produkt und Produzenten an — alle geeint in einer und durch eine unteilbare Geschwindigkeit.«
(Virilio: Asthetik des Verschwindens, 1986, S. 98).

87 Das heifit etwa die Stoppuhr, die nicht nur im Sport und in der Fabrik Anwendung findet, sondern
auch im Privathaushalt. Damit 16st diese die Stechuhr als Zeichen der disziplinarischen Zeitdiszip-
lin ab und wird spétestens seit Frederick Taylor zum Symbol der auf Effizienz getrimmten Synchroni-
sierung der menschlichen Handlung an das Tempo der Maschine (vgl. Borscheid: Das Tempo-Virus,
2004, S.261). Allerdings wird sich gleich zeigen, dass die Stoppuhr eine andere Funktion einnimmt
und weniger disziplinierend wirkt.

88 Trotz der mehrfachen Kritik an der wissenschaftlichen Verwendung zeigt sich darin, dass >Entfrem-
dung< durchaus einen wertvollen Begriff zur Analyse der Gesellschaft darstellen kann (vgl. Lefebvre,

Henri: Introduction to Modernity (Reprint Edition), New York 2012, S.170f.)
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reduziert werden.®® »Das Nettoresultat aus der Befolgung dieser Grundregeln«, so
schreibt Ford selbst, »ist eine Verminderung der Anspriiche an die Denktétigkeit des
Arbeitenden und eine Reduzierung menschlicher Bewegungen auf das Mindestmaf3.«?°
Gerade deswegen wird der Rationalisierer in der Zwischenkriegszeit zunehmend zum
Feindbild der organischen linken Intellektuellen und der Arbeiterschaft. Kurt Huhn
etwa schreibt in seiner Reportage iiber den mit » Stoppuhr und Rechenschieber« aus-
geriisteten Kalkulator, den »Mann, der die Zeit beherrscht«, wie er diesem am liebs-
ten mit dem Hammer den Schidel einschlagen méchte.”*

Das anfinglich herausgearbeitete »angemessene Arbeitstempo« ist fiir Ford erst der
Beginn des neuen Produktionsprozesses. Einmal gemessen soll dieses daraus folgend

durch subjektive und objektive Anpassungen stetig beschleunigt werden:**

» Spater wurde seine Arbeit in neunundzwanzig verschiedene Einzelleistungen zer-
legt und die Zeit fiir die Zusammenstellung dadurch auf 13 Minuten, 1o Sekunden he-
rabgedriickt. Im Jahre 1914 brachten wir die Bahn 20 Zentimeter héher an, dadurch
wurde die Zeit auf sieben Minuten vermindert. Weitere Versuche iiber das Tempo der
zu leistenden Arbeit setzte die Verrichtungszeit auf fiinf Minuten herab. Kurz ausge-
driicktist das Ergebnis folgendes: mit Hilfe wissenschaftlicher Experimente ist ein Ar-
beiter heute imstande, das Vierfache von dem zu leisten, was er vor noch verhaltnis-
mafig sehr wenigen Jahren zu leisten vermochte. Die friither gleichfalls von nur einem

Arbeiter verrichtete Zusammensetzung des Motors zerfallt heute in achtundvierzig

89 Die Ankiindigung hierfiir findet sich schon etliche Jahre zuvor im Kommunistischen Manifest: »Die
Arbeit der Proletarier hat durch die Ausdehnung der Maschine und die Teilung der Arbeit allen selb-
stindigen Charakter und damit allen Reiz fiir den Arbeiter verloren. Er wird ein blofSes Zubehor
der Maschine, von dem nur der einfachste, eintonigste, am leichtesten erlernbare Handgriff verlangt
wird.« (Marx, Karl; Engels, Friedrich: Manifest der Kommunistischen Partei, in: Marx-Engels-Werke,
Bd. 4, Berlin (DDR) 1972, S. 468f.)

90 Ford ging dabei sogar so weit, die Rationalisierung von Krankenanstalten voranzutreiben: »Wir ha-
ben mit Bettldgrigen Versuche angestellt — mit Patienten, die aufrecht sitzen durften. Wir breiteten
schwarze Wachstuchdecken tiber das Bettzeug und lieflen die Leute Schrauben auf kleine Bolzen be-
festigen, eine Arbeit, die mit der Hand verrichtet werden mufl und an der sonst fiinfzehn bis zwanzig
Mann in der Magnetabteilung beschaftigt sind. Die Insassen des Krankenhauses waren dazu genauso
gut imstande wie die Leute in der Fabrik und verdienten auf diese Weise ihren regelméafiigen Lohn. Ja,
ihre Produktion war, soviel ich weif3, 20 % hoher als die gewohnliche Fabrikproduktion. Keiner wur-
de natiirlich zu der Arbeit gezwungen, aber alle waren arbeitswillig. Die Arbeit half ihnen die Zeit zu
vertreiben. Schlaf und Appetit waren besser als zuvor, und die Erholung machte raschere Fortschrit-
te.« (Ford: Mein Leben und Werk, 1923, S. 127 f.).

91 Huhn, Kurt: Der Kalkulator, in: Kiirbisch, Friedrich (Hg.): Dieses Land schlift einen unruhigen
Schlaf. Sozialreportagen 1918—45, Berlin 1981, S. 111-114.

92 Eshandelt sich um ein Prinzip, das vor allem in Bernhard Kellermanns Roman Der Tunnel eine be-

deutende Rolle spielt.
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Einzelarbeitsgdnge — und die betreffenden Arbeiter leisten das Dreifache von dem,

was frither geleistet wurde. Bald versuchten wir dasselbe auch bei dem Chassis.«?

Bei dieser Entwicklung handelt es sich um einen Beschleunigungsvorgang, der einer-
seits durch technische Innovationen, andererseits durch die entqualifizierte Zeit er-
moglicht wird. So stiitzt sich Ford auf eine Neuanordnung des Arbeitstakts und be-
dient sich hierzu der Methode einer verstirkten Sequenzierung der Arbeitsschritte auf
zwar mehr, aber insgesamt trotzdem schneller durchzufithrende Teilprozesse. Rationa-
lisierung bedeutet hier eine Molekularisierung, deren einzelne Bestandteile verbessert
werden, was zu einer Intensivierung des Gesamtprozesses fiithren soll. Hierbei interna-
lisieren die neuen Arbeitsprozesse die kapitalistische Zeitlichkeit, sodass die paradoxe
Wendung entsteht, dass mit der Verwissenschaftlichung der Produktionsordnung und
ihrem immanenten chronopolitischen Zeitmanagement die pragende Erscheinung der
Zeitdisziplin zu verschwinden droht: die Stechuhr. Nicht mehr diese kontrolliert die
Einhaltung der Arbeit, sondern die Arbeitsschritte am FliefSband geben als »sozialer
Lernprozess«,®* so Jirgen Bonig, nunmehr vor, mit welchem Tempo und in welchem
Takt gearbeitet werden soll — »Ford braucht weder das Sprechen noch das Austreten

zu rationalisieren.?s Das alles besorgt das Laufband «,%¢ heifit es idealisierend dazu in

93 Ford: Mein Leben und Werk, 1923, S. 94.

94 Bonig, Jirgen: Die Einfithrung von FlieBbandarbeit in Deutschland bis 1933. Zur Geschichte einer So-
zialinnovation, Miinster 1993, S. 172.

95 Wie eng das Symbol der Stoppuhr mit Fragen der Effizienz verkniipft ist, zeigt die vielsagende Pa-
role von Ford iiber Zeitverschwendung: »Zeitverschwendung unterscheidet sich von Materialver-
schwendung nur dadurch, dass diese Verschwendung unwiederbringlich ist.« (Ford, Henry: Das gro-
e Heute, das groflere Morgen, Leipzig 1926, S. 143.) Beziiglich seines Disziplinierungsmodus liele
sich der Fordismus als eine Phase des Ubergangs von einer Disziplinargesellschaft hin zu einer Kont-
rollgesellschaft definieren. Im Gegensatz zu anderen Frithformen der neuen industriellen Produktion
und insbesondere im Gegensatz zum historischen Taylorismus, der die erforderliche Zeitdisziplin am
Fliefband durch eine personalintensive Kontrolle vollziehen lief3, intensiviert der Fordismus die Kon-
trollformen durch selbstregulierende Mechanismen und kann so auf eine physische Ausdehnung der
bisherigen Kontrollinstitutionen verzichten. Doch es findet nicht einfach eine Ablésung statt. Viel-
mehr gesellen sich zu den Mechanismen des Disziplinarstaates — beispielsweise Formen der externali-
sierten Uberwachung durch Aufsichtspersonen, die Disziplinierung durch den Uberwacher oder die
Normung durch duflere Vorgaben - etliche Methoden der Kontrollgesellschaft — beispielsweise durch
zunehmende internalisierte Selbstiiberwachung, kybernetische, sich selbst verbessernde Feedback-
schleifen ohne primire Uberwachungsperson oder durch eine gegenseitige Uberwachung. Als zeitge-
nossisch immer wieder angesprochenes und in der vorliegenden Arbeit noch ausfithrlich zu thema-
tisierendes Thema der Selbstkontrolle lief3e sich beispielsweise der sich ausbreitende subjektivierte
Drang nach sportlicher Ertiichtigung als eine durch den Karrierewunsch gesteuerte Form der kérper-
lichen Selbsterhaltung verstehen.

96 Griinberg, Karl: Ford Motor Company, in: Kiirbisch, Friedrich (Hg.): Dieses Land schléft einen unru-
higen Schlaf. Sozialreportagen 1918—45, Berlin 1981, S. 75.
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einer Reportage von Karl Griinberg von 1926 zur ersten Ford-Fabrik in Deutschland.
Nicht zufallig spielen in der Suche nach den besten Angleichungsméglichkeiten an das
FlieSbandtempo wissenschaftliche Studien zum Rhythmus eine gewisse Rolle, wie dies
Bonig ebenfalls schon dargelegt hat.®” Beispielsweise erforschte die mit Ewald Sach-
senberg besetzte Professur fiir Betriebswissenschaft an der Hochschule Dresden in den
1920er-Jahren in Zusammenarbeit mit der Schule fiir Rhythmus, Musik und Koérper-
bildung die Entwicklung optimaler Arbeitsrhythmen und die Moglichkeit zur Aus-
blendung stérender Gegenrhythmen. 1925 erwahnte Sachsenberg auf der Tagung der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Betriebsingenieure, einem bedeutenden Akteur in Sa-

chen Rationalisierung, dass

»wahrscheinlich ein rhythmischer Unterricht unsere Arbeiter in den Fabriken, der mit
einer gewissen Regelméfligkeit erteilt wiirde, diese befahigen wiirde, gegenrhythmi-
sche Einwirkungen innerlich polyphon zu verarbeiten und sie anstatt arbeitsstorend
arbeitsschiitzend zu empfinden [...]. Allerdings scheint mir bereits das Bestreben von
Ford, seinen Arbeitern Tanzunterricht nach genormten Schritten und Melodien zu
geben, in derselben Richtung zu liegen, wenn auch wahrscheinlich die Beseitigung

gegenrhythmischer Wirkung hier nicht bewuf3t beabsichtigt ist.«%®

Woher Sachsenberg die Information nahm, dass Ford seinen ArbeiterInnen Tanzkurse
auferlegte, ist unklar, allzu weit hergeholt scheinen seine Gedanken dariiber, wie der
Mensch optimal mit einem méglichst hohen Tempo synchronisiert werden konnte, je-
doch nicht. Auch Siegfried Kracauer berichtet davon, wie junge Frauen »zu den Klén-

gen eines Grammophons zu Schnellschreiberinnen ausgebildet«®® wurden.

2.2.2 Rationalisierung in der Weimarer Republik

Die Ford’schen Tendenzen zum (zeit-)rationalisierten Denken blieben nicht auf die
Schriften Fords und den amerikanischen Kontinent beschriankt, sondern dehnten sich

als Erweiterung der in den Kriegsjahren geleisteten »Rationalisierung und Standardi-

I00

sierung«’°° im Verlauf der Zwischenkriegszeit (real wie auch als propagierte soziale

97 Vgl. Bénig: Die Einfithrung von FlieBbandarbeit, 1993, S. 166-175.
98 Zitiert nach ebd., S.172.
99 Kracauer, Siegfried: Die Angestellten, Frankfurt a. M. 2013, S. 46.

100 Bockler, Stefan: Kapitalismus und Moderne. Zur Theorie fordistischer Modernisierung, Opladen
1991, S. 211. Der Krieg diente dabei nicht nur aufgrund der notwendigen Steigerung der Riistungspro-
duktion als Katalysator der neuen Wirtschaftsordnung — exemplarisch ldsst sich dies beispielsweise
anhand Walther Rathenaus Leitung der Kriegsrohstoffabteilung, die sich fiir die Rationalisierung der

Kriegsindustrie einsetzte, oder anhand von Wichard von Moellendorff nachvollziehen, der mit sei-
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Norm beziehungsweise Ideologie) auf Europa aus.’* Die Weimarer Republik erlebte
vor allem ab Mitte der 1920er-Jahre eine intensivierte Rationalisierungswelle.’*> Opel
beispielsweise begann 1923 mit einer teilweisen Umstellung auf FlieSbandfertigung.'®3
In der chemischen Produktion oder im Bergbau wurden manuelle Arbeitsschritte zu-
nehmend durch Werkzeugmaschinen ersetzt.”°4 Wenngleich die Anzahl an Betrieben,
die bis 1926 den umfassenden Einsatz von FlieSbandern zuliefSen, auf gut ein Dutzend
beschrankt blieb™s und nach einer erneuten Hochphase 1929/30 die wirtschaftliche
Depression und ihre Absatzprobleme zu einer weiteren Stagnation fithrten,’°® intensi-
vierten sich Rationalisierungsbestrebungen in unterschiedlichen Formen kontinuierlich,
etwa im Sinne von zusitzlichen Normungen und Standardisierungen, Produktivitats-

steigerungen durch effektivere Arbeitszeitnutzung, Zeitstudien zur Effizienzsteigerung,

nem Konzept der »Deutschen Gemeinwirtschaft« eine durch Taylor beeinflusste Kriegswirtschafts-
ordnung durchzusetzen versuchte. Auch militarisch wurden tayloristische Verfahren angewandt, bei-
spielsweise bei den psychologischen Eignungstests. Zugleich wurden gegen Ende des Kriegs auch
etliche Vereinigungen fiir die Festlegung industrieller Normen eingefiihrt (vgl. Klautke: Unbegrenz-
te Moglichkeiten, 2003, S.184).

101 Wenn auch Fords eigene Expansionsstrategie nach Deutschland zu Beginn infolge der wirtschaft-
lichen Lage der 1930er-Jahre und der geringen Akzeptanz seiner Produkte wenig Erfolg versprach
(vgl. Reiling, Johannes: Eine transatlantische Irrfahrt. Zur deutschen Geschichte der Unterneh-
mungen Henry Fords von 1924 bis zum Ende des Zweiten Weltkriegs, in: Wala, Michael; Doerries,
Reinhard R. (Hg.): Gesellschaft und Diplomatie im transatlantischen Kontext, Stuttgart 1999,
S.149-164). Als Ideologe hingegen war er nach 1922 allerdings durchaus wichtig. Seine Autobiogra-
fie wurde, genauso wie die Schriften Taylors zur wissenschaftlichen Betriebsfithrung, in Deutschland
rege gelesen. Zum Einblick in Rationalisierungsdebatten in anderen europaischen Landern vgl. Mai:
Die Okonomie der Zeit, 1997.

102 Vgl. Bénig: Die Einfithrung von FliefSbandarbeit, 1993, S. 136-140.

103 Die Einfithrung fordistischer Arbeitsmethoden beziehungsweise von FlieSbandfertigung beschrank-
te sich in der Autoindustrie allerdings nicht nur bei Opel fiir lingere Zeit meist auf »einzelne Kom-
ponenten wie den Motor und das Getriebe«, unter anderem auch, weil der heterogene Markt eine
groflere » Modellpalette « erwartete (K6nig, Wolfgang: Massenproduktion und Konsumgesellschaft.
Ein historischer und systematischer Abriss, in: Haupt, Heinz-Gerhard; Torp, Claudius (Hg.): Die
Konsumgesellschaft in Deutschland 1890-1990. Ein Handbuch, Frankfurt a. M. 2009, S. 57).

104 Vgl. Peukert, Detlev: Die Weimarer Republik. Krisenjahre der klassischen Moderne, Frankfurt a. M.
1987, S. 118. Peukert beruft sich etwa auf das einleuchtende Beispiel aus dem Bergbau im Ruhrgebiet,
wo der Forderanteil des pressluftbetriebenen Abbaus 1913 noch bedeutungslos war und 1929 schon
bei 87,37 Prozent lag (vgl. ebd., S.120).

105 Vgl. Bonig: Die Einfithrung von FlieSbandarbeit, 1993, S. 136.

106 Der zwischenzeitliche Niedergang, die stillstehenden Binder und dadurch auch eine zwischenzeit-
liche ideologische Abkehr von der Rationalisierung verhinderten nicht deren langfristige soziale
Durchsetzung und deren effektiven wirtschaftlichen Nutzen zur Produktivititssteigerung, was sich
exemplarisch in der Riistungsindustrie nach 1933 zeigt, die sich die FlieSbandarbeit wiederum we-

sentlich zunutze macht (vgl. ebd., S. 205).
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Verbesserung der betriebsinternen Transportwesen oder anderweitige technische An-
satze zur Beschleunigung des Kapitalumlaufs.

Ein Teil dieser betrieblichen Verdnderungen hiangt mit dem 192 4 in Kraft getretenen
Dawes-Plan zusammen, der dank Unterstiitzung der »Dollarsonne «’°7 fiir eine zwi-
schenzeitliche politische wie wirtschaftliche Stabilisierung sorgte.’*® Im Rahmen des
damit verbundenen konjunkturellen Umschwungs wurden nicht nur neue Kredite in
auslandische Devisen ermdéglicht, sondern quasi als Zugabe von getitigten Investiti-
onen auch vermehrt fordistische Geschaftspraktiken iibernommen.’® Im Sinne einer
»Verwissenschaftlichung der Produktion«™° finden sich in der Weimarer Republik zu-
dem in der betriebswirtschaftlichen Organisationstheorie zahlreiche Ansitze, die un-
ter den erwdhnten Rationalisierungstendenzen verstanden werden kénnen, wenn auch
diese zu Beginn der 1920er-Jahre zeitlich verzégert vermehrt auf tayloristische Prinzi-
pien rekurrieren.”” Bekanntes Beispiel fiir Fragen der Zeit ist etwa die Methodenlehre des
Arbeitsstudiums des Verbands fiir Arbeitsstudien, dessen Kiirzel REFA fiir den Reich-
sausschuss fiir Arbeitszeitermittlung steht."> Das erklarte Ziel der REFA beziehungs-
weise ihrer 1921 vom Verein Deutscher Ingenieure gegriindeten Vorgingerorganisa-
tion Ausschuss fiir wirtschaftliche Fertigung, die 1924 in die REFA iiberging, lag darin,
»Arbeitszeit zu sparen, die Ermiidung der Arbeiter zu verringern, Konstruktionsfeh-
ler festzustellen, Kalkulationselemente zu finden«.™ Um dies zu erreichen, fithrte die
REFA umfassende Studien durch mit dem Ziel, Arbeitsabldufe besser rationalisieren
zu konnen. 1928 erschien das erste REFA-Buch mit den Grundlagen der Arbeitszeiter-
mittlung und den neuesten Kalkulationsmethoden. Die Akzeptanz fiir solche Zeitstu-

dien nahm in der Zwischenkriegszeit bestindig zu.""+ Hinzu kommt ab den 1930er-Jah-

107 Rosenberg, Arthur: Geschichte der Weimarer Republik, Frankfurt a. M. 1961, S. 170.

108 Der Dawes-Plan beinhaltete einen Finanzierungsplan fiir Deutschland, der die Reparationszahlun-
gen von der Wirtschaftsleistung abhangig machte. Fiir dessen Durchfithrung wurden die Reichsbahn
und die Reichsbank unter internationale Kontrolle gestellt. Durch die gleichzeitig von den US-Glau-
bigern zur Verfiigung gestellten Privatkredite konnte zwar ein Wirtschaftswachstum erzielt werden,
jedoch stieg damit auch die Abhéngigkeit vom amerikanischen Geld, was Deutschland insbesondere
in den neuen Wirtschaftskrisen von 1929 zu spiiren bekam.

109 Vgl. Markham, Sara: Workers, Women, and Afro-Americans. Images of the United States in German
Travel Literature, from 1923 to 1933, New York 1986, S. 31—3 4.

110 Bockler: Kapitalismus und Moderne, 1991, S. 213.

111 Neben den im Folgenden erwahnten Beispielen vgl. auch Goebel, Otto: Taylorismus in der Verwal-
tung. Moglichkeiten der Wirkungsgradsteigerung der Organisations- und Verwaltungstatigkeit in
Staat und Wirtschaft, Hannover 1925. Goebel unterschrieb 1933 das Bekenntnis der Professoren an
den deutschen Universitiaten und Hochschulen zu Adolf Hitler und dem nationalsozialistischen Staat.

112 Vgl. Schulte-Zurhausen, Manfred: Organisation, Miinchen 2014, S. 11.

113 Methodenlehre des Arbeitstudiums, zitiert nach ebd.

114 Vgl. Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 268.
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ren das verstarkte Interesse fiir die betriebswirtschaftliche Organisationslehre oder die
Rationalisierung der Biirowelt."

Als »Entfeudalisierung des Daseins im Kapitalismus«,™¢ das heift durch »Einbezie-
hung aller Bereiche der Gesellschaft in die industrielle Rationalisierung «,"” wurde die
Rationalisierung auch im Privathaushalt vorangetrieben.”® Sichtbar wird dies etwa in
den zahlreichen Propagandaschriften. 1921 wurde beispielsweise Christine Fredericks
Household Engineering von Irene Witte ins Deutsche iibersetzt und rasch verbreitet.”?
Darin zu lesen gab es zahlreiche Tipps »fiir ein vereinfachtes Haushalten« und Maf3-
nahmen fiir die rationelle Haushaltsfithrung, wie sie in Amerika zuvor schon Verbrei-
tung fanden. Im Zentrum von Fredericks Werk stehen Fragen wie etwa, ob man in
schlecht organisierten Kiichen nicht zu viel Zeit verliere und wie sich dies verhindern
lieSe. Vergleichbare Berichte und Propagierungen amerikanischer Normen in ande-
ren Lebensbereichen erschienen zeitnah auch von Charlotte Liitkens, Verfasserin von
Staat und Gesellschaft in Amerika, und der Sozialdemokratin Toni Sender.”*® Weitere
Beispiele, die von der Ubertragung der Rationalisierung ins Private zeugen, gibt es zur

Geniige. Carola Sachse hat beispielsweise in einer ausfiihrlichen Studie aufgezeigt, wie

115 Was sich beispielsweise in den betriebswirtschaftlichen Studien von Fritz Nordsieck niederschlagt.
Vgl. Nordsieck, Fritz: Die schaubildliche Erfassung und Untersuchung der Betriebsorganisation,
Stuttgart 1932y Nordsieck, Fritz: Grundlagen der Organisationslehre, Stuttgart 193 4; zur Biirowelt
vgl. Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 277. Eng verbunden sind solche Studien stets mit dem
Faktor Zeit. Verallgemeinert reprisentiert die wissenschaftliche Betriebsfithrung in ihrer Organisie-
rungsfunktion deswegen, so Jonathan Martineau, die »Antwort zum spezifischen Problem, wie ent-
fremdete [leere] Zeit am besten zu kontrollieren und organisieren« ist (Martineau: Time, capitalism
and alienation, 2015, S. 135).

116 Lethen, Helmut: Neue Sachlichkeit 1924-1932. Studien zur Literatur des »WeifSen Sozialismus<,
Stuttgart 1975, S. 24.

117 Ebd.

118 Vgl. dazu auch die Amerikanischen Reisebilder von Ernst Toller, der die neuen Lebensformen mehr-
mals beschreibt: »Ich habe einige Male bei Arbeitern gewohnt. Sie besaflen Einzelhéuser, die man in
Deutschland zweifellos kleine Villen nennen wiirde, gut eingerichtete Schlaf- und Wohnzimmer, Kii-
che mit elektrischem Eisschrank und Bad. Die Mébel uniform, aber nach deutschen Begriffen >biir-
gerlich<.« (Toller, Ernst: Amerikanische Reisebilder, in: Toller, Ernst: Werke, Bd. 4.1, Géttingen
2015, S. 8.) Allerdings wendet Toller wenige Sitze spater selbst ein, dass es weiterhin eine Masse von
Arbeitern gibt, die unterhalb dieses Zustands leben. Toller betont zudem das Element der Spaltung
zwischen Arbeitern und Angestellten, die in Fords Betrieben intensiv und willentlich vorangetrieben
wird.

119 Witte, Irene: Die rationelle Haushaltfithrung. Betriebswissenschaftliche Studien, Berlin 1921; Wit-
te veroffentlichte spater auch eigene Schriften zum Thema. Vgl. Witte, Irene: Heim und Technik in
Amerika, Berlin 1928; zur Rationalisierung im Haushalt vgl. Klautke: Unbegrenzte Moglichkeiten,
2003, S.191.

120 Schiiler, Anja: Frauenbewegung und soziale Reform. Jane Addams und Alice Salomon im transatlan-

tischen Dialog, 1889-1933, Stuttgart 2004, S. 322.

58 Zeit, Beschleunigung und Kapitalismus



Siemens in der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts eine Politik der sozialen Rationalisie-
rung betrieb und damit Einfluss auf den Alltag seiner Angestellten und auf die Vorstel-
lung der modernen Familie nahm.”*" Die Nervenheilanstalten fiir diejenigen, die sich
dem Druck oder der Reiziiberflutung der Rationalisierung nicht widersetzen kénnen,
mogen ein anderer Beleg fiir die Wirkung der Rationalisierung und die ihr immanente
Beschleunigungsleistung sein.'**

Trotz all dieser Entwicklungen ist zu betonen, dass sich Rationalisierung stets zwi-
schen Imagination und Realitit bewegte. Beispielsweise pragten unabhingig von der
tatsachlich stattfindenden Rationalisierung Propagandaschriften wie diejenige von
Christine Fredericks die 6ffentliche Wahrnehmung der Rationalisierung (zu dieser
Propaganda gehdrt auch der an dieser Stelle unkritisch verwendete und wohlklingende
Begriff der FlieBbandarbeit).”*3 Entsprechend formierten sich (gerade literarische) Ab-
wehrhaltungen nicht nur gegen reale Rationalisierungsprogramme, sondern ebenso
gegen kollektive Phantasmen davon. Auch unterscheiden sich bis heute die unter gro-
lem Tamtam inszenierten, extravaganten, aber gescheiterten Versuche der Rationa-
lisierung, wie beispielsweise die Rdume der heimischen Reproduktionsarbeit mit Fo-
toapparaten zu vermessen, um deren Produktivitét zu steigern, von den tatsachlich fiir
eine grofle Masse vollzogenen Veranderungen, wie etwa der massenhaften Integration
neuer Haushaltsgerite.”*# Dass ein Grofiteil der Verdnderungen im Bereich der Repro-
duktionsarbeit die Versprechen zudem nicht halten konnte, dass also die Erneuerungen
auf den gesamten Tag bezogen keine Erleichterung mit sich brachten und die zu leis-
tende Reproduktionsarbeit nicht senken konnten, da entweder die Doppelbelastung
stieg oder aber sich gleichzeitig die Reproduktionsaufgaben vermehrten, ist bekannt,

sei allerdings der Vollstdndigkeit halber nochmals erwahnt.'*s

121 Vgl. Sachse, Carola: Siemens, der Nationalsozialismus und die moderne Familie. Eine Untersuchung
zur sozialen Rationalisierung in Deutschland im 20. Jahrhundert, Hamburg 1990.

122 Vgl. Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 259.

123 Vgl. Bonig: Die Einfithrung von Fliebandarbeit, 1993, S. 136.

124 In den USA finden sich Programme zur Zeitoptimierung mittels Fotos schon seit der Jahrhundert-
wende (vgl. Kern: The Culture of Time and Space, 1880-1918, 1983, S. 116).

125 Vgl. Peukert: Die Weimarer Republik, 1987, S. 105. Es ist dies eine Erkenntnis, die, wie Hartmut Rosa
mit einem Verweis auf John Robinsons und Geoffrey Godbeys Zeitstudien bemerkt, auch spatere Ge-
nerationen betrifft (vgl. Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 121). So kommen Robinson und Godbey in
ihren Untersuchungen zu den 1960er- und 7oer-Jahren zu dem Schluss, dass der Zeitverbrauch fiir
Tatigkeiten relativ stabil bleibt (Zeitgewinn und Zeitverlust halten sich die Waage) und sich immun
gegen technische Neuerungen verhilt (vgl. John P. Robinson; Godbey, Geoffrey: Time for Life: The
Surprising Ways Americans Use Their Time, University Park 1999).
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2.3 Zur Verwendung des Begrif'Fs yFordismus«

Solche vielfaltigen historischen Beispiele stehen in einem noch nicht ndher beleuchte-
ten Verhiéltnis zueinander. Als angemessener Begriff, um die gegliederte Totalitat der
unterschiedlichen Elemente und deren Verhéltnisse beschreiben zu kénnen, sei der
Ausdruck >Fordismus< vorgeschlagen. Regulationstheoretisch umfasst dieser einer-
seits ein spezifisches Akkumulationsregime, das heifdt eine bestimmte 6konomische
Ordnung der Produktionssphire, und andererseits einen Regulationsmodus zur Sta-
bilisierung der sozialen Verhiltnisse, also eine bestimmte soziale Ordnung der unter-
schiedlichen Lebenssphiren. >Regulieren< bedeutet diesbeziiglich, wie es in einer re-
gulationstheoretischen Untersuchung zu Frankreich treffend zusammengefasst wird,
eine »Kombination von Formen der Anpassung von Erwartungen und widerspriich-
lichen Verhaltensweisen individueller Akteure an die kollektiven Prinzipien des Akku-
mulationsregimes«.’*¢ Die beiden Ebenen der Regulation und der Akkumulation kom-
biniert ergeben eine iiber einen Zeitraum hinweg stabile Epoche eines hegemonialen
Zustands, der auch fiir die deutsche Zwischenkriegszeit als Fordismus bezeichnet wer-
den kann. Damit ist dieser breiter angelegt, als nur auf die von Ford entwickelten und
in dessen Fabriken angewandten Arbeitsmethoden abzuzielen. Fordismus in diesem
Sinne verstanden betrifft nicht nur denjenigen industriellen Teilbereich, der bewusst
die aus den Ford-Fabriken stammenden Arbeitstechniken implementiert hat. Auch
steht er als Regulationsregime in schwicherer Abgrenzung zum anderweitig verwen-
deten Begriff des Taylorismus, da er im Verhiltnis zu diesem keine umfassende Aus-
beutungsinnovation beinhaltet.*”

Doch was ist Fordismus? In Anlehnung an Adelheid von Saldern und Riidiger Hacht-
mann geht es im Fordismus um die Modernisierung der innerbetrieblichen Produk-
tionsprozesse und Arbeitsablaufe.”® Dies geht mit einer neuen Personalpolitik ein-
her, die insbesondere die arbeitsplatzorientierte Zurichtung des Menschen betreibt.
Eine solche Politik wird innerbetrieblich wie liberbetrieblich und staatlich durch ver-
schiedene neue Institutionen und Normbildungsprozesse durchgesetzt. Die Rationa-

lisierungskonzepte betreffen folglich die gesamte Gesellschaft, das heifst ebenso aufler-

126 >[...]la cominaison des formes d’ajustements des anticipations et des comportements contradicto-
ries des agents individuels aux principes collectifs qui houvernent les modes de produire et les modes
de vivre.« (Courlet, Claude; Pecqueur, Bernard: Les syst¢mes industriels localisés en France: un nou-
veau modele de développement, in: Lipietz, Alain; Benko, Georges B. (Hg.): Les régions qui gagnent:
districts et réseaux: les nouveaux paradigmes de la géographie économique, Paris 1992, S. 83.)

127 Wo die Unterscheidung dennoch eine Rolle spielt, beispielsweise in Bernhard Kellermanns Der Tun-
nel, wird auf die Unterschiede eingegangen werden.

128 Vgl. im Folgenden Saldern, Adelheid von; Hachtmann, Ridiger: Das fordistische Jahrhundert. Eine
Einleitung, in: Zeithistorische Forschungen / Studies in Contemporary History 6 (2), 2009, S. 174—

185.
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betriebliche wie betriebliche Orte. Wenngleich es im Folgenden nicht darum gehen
kann, in die 6konomische Debatte und die damit verbundene Frage nach der genauen
sozialen Funktionsweise des Fordismus einzusteigen, sollen einige der grundlegen-
den Mechanismen und Widerspriiche der fordistischen Zwischenkriegszeit ange-
deutet werden. Dieser Versuch, kategoriale Ordnungsmuster einzufiihren, soll dabei
helfen, das Verhiltnis zwischen den erwihnten historischen Beispielen und den the-
oretischen Uberlegungen zu deuten und den Ausfithrungen (insofern sie historische
Ereignisse markieren) eine historische Signifikanz fiir das fordistische Regulations-
regime zuweisen zu kénnen.

Der Fordismus als System etabliert sich, so Jan Rehman mit Bezug auf den Regu-
lationstheoretiker Joachim Hirsch, als Antwort auf die kapitalistische Krisenten-
denz, indem es eine Verbindung von FlieSbandarbeit, Massenproduktion und Ty-
pisierung von Produkten bei gleichzeitiger Steigerung der Lohne und Integration
der beiden dominanten sozialen Krifte'® und der sich ebenfalls intensivierenden

Konsumgesellschaft implementiert.”*® Als bekanntes Epochenmerkmal fiithrt dies

129 Was Jens Biinnig, Georg Fobbe und Uwe Hofkes einst als »Epoche der befriedeten Klassengesell-
schaft« betitelten (Biinnig, Jens; Fobbe, Georg; Hofkes, Uwe: Zur aktuellen Neustrukturierung
des Kapital- und Klassenverhiltnisses. Der Betrieb als Formationsbasis sozialokonomischen Struk-
turwandels, in: Jahrbuch des Instituts fiir marxistische Studien 7, 1984, S. 287 ff.), lasst sich weni-
ger polemisch anhand der erstmals gegenseitigen Anerkennung der beiden Tarifparteien nach dem
Stinnes-Legien-Abkommen von 1918 historisch nachvollziehen (vgl. Peukert: Die Weimarer Re-
publik, 1987, S. 112 ff.). Dieses ging einher mit einer sich verstirkenden Akzeptanz tayloristischer
Produktionsordnungen innerhalb gewerkschaftlicher Kreise (vgl. Klautke: Unbegrenzte Moglich-
keiten, 2003, S. 187) und spéater an manchen Stellen mit tatsachlich héheren Lohnen (Karl Griin-
berg beschreibt beispielsweise, wie die erste Fordfabrik in Deutschland derart hohe Lhne zahlte,
dass Sabotagen und Diebstahl aus Angst um den guten Job nicht mehr vorkamen; vgl. Griinberg:
Ford Motor Company, 1981). Als Argument zugunsten des Fordismus wurde die angebliche Auf-
hebung der Klassengegensitze — explizit auch in Ablehnung der drohenden bolschewistischen Re-
volution und des Taylorismus — auch vonseiten der Wirtschaft verwendet. Der deutsche National-
6konom und Anhinger Fords Friedrich von Gottl-Ottlilienfeld beispielsweise pladierte fiir den
Fordismus, da dieser einen »weiflen Sozialismus« ermégliche, der das »Wetteifern im Dienen«
iiber die Stelle des »iiber Leichen gehenden Wettbewerbs« stelle (zitiert nach Klautke: Unbe-
grenzte Moglichkeiten, 2003, S.198). Auch der deutsche Ingenieur Theodor Liidecke sah im For-
dismus einen harmonisierenden Versuch, die Macht des »beweglichen Finanzkapitals« zu brechen
(Liuddecke, Theodor: Das amerikanische Wirtschaftstempo als Bedrohung Europas, Leipzig 1925,
S. 61).

130 Neben der Verbindung von Taylorismus und FlieBband kennzeichnet die neue Formation vor al-
lem die Kombination von héheren Lohnen und preiswerten Massenprodukten, die als Paradig-
ma eines neuen, auf Autos und Elektrogerite basierenden Konsummodells gilt. Dem entspricht
die Herausbildung eines neuen Integrationsmodells, das die Arbeits- und Lohnverhiltnisse in ge-
regelten und begrenzten Konflikten zwischen Unternehmerverbianden und Gewerkschaften aus-
handeln ldsst und den »>passiven Einbau< der Arbeiterklasse in den Staat« (Hirsch 1990, 102)

bewerkstelligt. (Rehmann, Jan: Max Weber: Modernisierung als passive Revolution. Kontextstu-
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zu einer zunehmenden Entfremdungserfahrung der an den FlieSbandern durch
monotone Arbeit entstehenden »Fordleichen«."" Freilich kénnen sowohl der For-
dismus wie auch die Lebenswelt der Weimarer Republik nicht als eine lineare, aus
dem Fabrikwesen abgeleitete Erzahlung verstanden werden. Unterschiedliche De-
terminanten und diskontinuierliche Wechselwirkungen pragten die historische Ent-
wicklung.”* Doch dabei unterschied sich das System in der Summe der genannten
Eigenschaften nicht nur quantitativ von seinen historischen Vorgangern, sondern
ebenso qualitativ. Im Sinne einer »Ausbeutungsinnovation«™3 diente beispielsweise
die FlieBbandarbeit nicht nur der Steigerung der Produktivitét, sondern unterwarf
gleichzeitig auch die ArbeiterInnen unter die Funktionsweise der Maschine bezie-
hungsweise der flieBenden Arbeitsabldufe. In diesem vielschichtigen Prozess kons-
tituierte sich dasjenige neue Subjekt, das fiir eine solche Unterwerfung vorhanden

sein muss. »Als Produktionsregime markiert der Fordismus einen fundamentalen

dien zu Politik, Philosophie und Religion im Ubergang zum Fordismus, Hamburg 20132, S. 40.)
Die Dialektik von gleichzeitiger Integration wie Ausbeutungsinnovation wird von Riidiger Hacht-
mann treffend beschrieben: »Dariiber hinaus, im weitesten Sinne, meint Fordismus ein Gesell-
schaftsmodell, in dem einerseits die Entfremdung des (fordistischen) Arbeiters von seiner Ar-
beit auf die Spitze getrieben wird (Reduktion der Tétigkeit auf ganz wenige, hochst stumpfsinnige
Bewegungen), andererseits — zwecks Komposition dieser Entfremdung — eine gleichfalls weitge-
hend standardisierte Freizeit- und Konsumkultur angeboten wird.« (Hachtmann, Riidiger: Nazi-
Deutschland, der Blick auf die USA und die >Amerikanisierung< der industriellen Produktions-
strukturen im >Dritten Reichs, in: Lidtke, Alf; Marssolek, Inge; Saldern, Adelheid von (Hg.):
Amerikanisierung. Traum und Alptraum im Deutschland des 20. Jahrhunderts, Stuttgart 1996,
S.41.)

131 Griinberg: Ford Motor Company, 1981, S. 76.

132 So reicht das System Fordismus auch weit iiber dessen Namensgeber hinaus. So konnte Ford auf
historische Vorbilder fiir die neuen Produktionsstitten zuriickschauen; wie bekannt ist beispiels-
weise auf die Transportbahnen der Chicagoer Schlachthofe, die schon vor der Jahrhundertwen-
de mit der Anfertigung von Fliefbandern zur Massenabfertigung der Fleischproduktion began-
nen. Dennoch galt Ford im Diskurs der Weimarer Republik als eigentlicher Erfinder der neuen
FlieBbandfertigung (vgl. Klautke: Unbegrenzte Méglichkeiten, 2003, S. 193). Dass die Schlacht-
hoéfe auch spater noch als Prototyp fordistischer Ordnung fungierten, bemerkt Ernst Toller in sei-
nen Amerikanischen Reisebildern, als er in den 1920er-Jahren die Chicagoer Schlachthéfe besucht
und dort zu dem Schluss kommt: »Nein, zur Sentimentalitét ist hier kein Grund. Sachlich geht es
zu. Das Ideal der Sachlichkeit wird hier erreicht.« (Toller: Amerikanische Reisebilder, 2015, S. 17)
Fiir Deutschland lie8e sich mit B6nig gesprochen von einer Entwicklung in Phasen sprechen. Im
Ersten Weltkrieg folgen die flichendeckende Normung und die Hegemonie von Massenproduk-
ten, die zugleich den ideologischen Boden fiir die kommende Entwicklung bereiten. In den Jahren
1924-1926 und 1929/30 folgen dann weitere Rationalisierungswellen, die unter anderem eine teil-
weise Implementierung von FlieBbandarbeit herbeifiihren, in denen es zu einer rasanten Verbrei-
tung von fordistischen Schriften kommt (vgl. Bonig: Die Einfithrung von Fliefbandarbeit, 1993,
S.157ff.).

133 Bonig: Die Einfiihrung von Fliefbandarbeit, 1993, S. 38.
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Wandel der Stellung des Arbeiters innerhalb des betrieblichen Produktionsprozes-
ses«, so Riidiger Hachtmann in seinen einfithrenden Worten zum Marxismus, was
man - in Marx’schen Kategorien gedacht — als den » historisch wohl wichtigste[n]
Schritt von der >formellen< zur >reellen Subsumtion< lebendiger Arbeit unter das
Kapital«34 bezeichnen kénnte. Gemeint sind damit, wie Joachim Hirsch und Ro-
land Roth ausfiihren, nicht nur die Unterwerfung unter die Funktionsweise der Ma-
schine und die dabei erfolgte Entsubjektivierung der individuellen Kompetenzen,
sondern ebenso die infolge einer »inneren Landnahme« - ein von Rosa Luxem-
burgs Theorie der Kapitalakkumulation iibernommener Begriff — erfolgte »Durch-
kapitalisierung« des »Produktionsprozesses«, wie es sich exemplarisch in den Bei-
spielen zur zunehmenden Kommodifizierung der Reproduktionsarbeit abgezeichnet
hat.” Dieser Wandel betrifft freilich auch Produktionsmechanismen abseits des
Fliebands, die im Rahmen von zeitdkonomischen Rationalisierungen und Neuan-
ordnungen vergleichbar formend wirkten.

Infolge der verschiedenen Mechanismen zur Intensivierung von Arbeitsprozessen,
Beschleunigung von Transportkanilen, Steigerung von Zirkulationsprozessen und
der Senkung von Umschlagszeiten lasst sich der Fordismus als umfassendes Beschleu-
nigungssystem charakterisieren — ein » System des >Speeding-Up<«'¢ nennt Arthur
Holitscher die Fabriken Fords in seinem Reisebericht.’?” Dem entgegen muss betont
werden, dass sich ex post auch zahlreiche Entschleunigungs- und Erstarrungstenden-
zen beobachten lassen. Insbesondere Zygmunt Bauman hat mit seinem Begriff der
»schweren Moderne« als Gegenbild zur »fliichtigen Moderne« darauf aufmerk-
sam gemacht, wie der Fordismus im Vergleich zur folgenden Epoche schwerfillig
und undynamisch wirkt.3® Dessen raumliche Struktur mit den schweren und grof8en
Fabrikhallen, die Verraumlichung von Max Webers »stahlernem Gehéduse«, zwang
dem Fordismus eine territorialisierte Immobilitat auf. Diese Schwere zog sich durch
verschiedene soziale Verbindungen hindurch. Im Gegensatz etwa zur geforderten
Flexibilisierung des Postfordismus waren die fordistischen Produktionsstatten auf
langfristige Arbeitsverhaltnisse ausgerichtet, bei denen die MitarbeiterInnen dem
Unternehmen iiber einen lingeren Zeitraum erhalten blieben und intern aufzustei-

gen begannen. Die Verminderung von Fluktuationen bei den Angestellten und Ar-

134 Hachtmann, Riidiger: Fordismus, in: Docupedia-Zeitgeschichte, 27.10. 2011. Online: <http://dx.doi.
org/10.14765/zzf.dok.2.280.vi>, Stand: 25. 4.2019.

135 Vgl. Rehmann: Max Weber, 2013, S. 40. Die reelle Subsumtion darf nicht mit der umfassenden Un-
terordnung im Sinne eines automatischen Subjekts verwechselt werden. Denn weder kénnen inner-
halb dieses Prozesses die realen Kimpfe vergessen werden, noch handelt es sich hierbei um ein von
den Klassen abstrahiertes Zirkulationsphdnomen.

136 Holitscher, Arthur: Amerika heute und morgen, Berlin 1912, S. 307.

137 Ebd.

138 Vgl. Bauman: Fliichtige Moderne, 2003, S. 72 ff.
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beiterInnen war, so Daniel Cohan, dann auch der eigentliche Grund fiir die von Ford
stets versprochenen relativ hohen Gehilter — die damit einhergehende Steigerung
der Konsumkraft war fiir Ford und seinesgleichen ein zwar duflerst willkommener,
aber nicht kollektiv intendierter Nebeneffekt der neuen Lohnpolitik.'??

Sichtbar gemacht werden kénnen auch weitere dem Fordismus eigene Widersprii-
che zwischen Schwere und Fliichtigkeit. Erstens ermoglichten es die steigenden Lohne
prinzipiell, die produzierte Zunahme an Mobilitat konsumieren zu kdnnen. Gleichzei-
tig band der an die Laufbahn gekoppelte Lohn die Angestellten stark an die jeweilige
Fabrik, sodass real nur auf einen sehr begrenzten Raum der Bewegung zuriickgegrif-
fen werden konnte. Zweitens legte die riumliche Ordnung der fordistisch beschleunig-
ten Produktionsordnung dem Arbeiter oder Angestellten mehr und mehr Momente
der Schwere auf. So verketteten das FliefSband und die Arbeitsteilung die am gleichen
Endprodukt arbeitenden Menschen derart eng miteinander, dass Bewegungen nur
noch umstandlich méglich waren. Die Unterteilung in exakt festgelegte Arbeitsschritte
setzte zusétzlich die Notwendigkeit von klaren rdumlichen Grenzen voraus. Zugleich
jedoch wurden Grenzen mit dem sich globalisierenden Markt fiir die Waren selbst im-
mer mehr aufgehoben: Es handelte sich um eine verflochtene und sich gleichzeitig ver-
flichtigende Weltwirtschaft. Der Fordismus befand sich stets in einem ambivalenten
Wechselspiel von De- und Reterritorialisierung, von Schwere und Fliichtigkeit, von Be-
schleunigung und Erstarrung.

Es mag nun kontraintuitiv sein, diesen vielschichtigen Begriff des Fordismus auch
auf die europiaischen beziehungsweise deutschen Metropolen der Zwischenkriegs-
zeit anwenden zu wollen, explizit auch auf deren frithesten literarischen Zeugnisse —
auch weil es in der Weimarer Republik bis 1922 wenig konkrete wissenschaftliche

Studien zu Ford gab und wie erwahnt die umfassende Rationalisierung erst lang-

139 Dies lasst sich empirisch fiir die Weimarer Republik oder fiir weitere européische Metropolen nicht
ganz einfach nachweisen. Denn als Gegentrend zu dieser méglicherweise sinkenden Fluktuationsrate
treten beispielsweise das Ende des Hilfsdienstgesetzes von 1918, die Demobilmachungsmafinahmen
und die daraus resultierenden, neu in die Wege geleiteten Ausbildungen wie auch die folgenden
Wirtschaftskrisen am Ende der 20er-Jahre auf, die allesamt Fluktuationen begiinstigen. Deswegen
kann die Senkung der Arbeitsfluktuation auch nicht als notwendige Bedingung fiir die Definition
des Fordismus aufgefiithrt werden. Zur Fluktuation siehe auch Zygmunt Bauman: »Eines Tages be-
schloss Henry Ford, den Lohn seiner Arbeiter zu verdoppeln. Der erkldrte Grund dafiir, die berithm-
te Formulierung: >Ich méchte, dass meine Arbeiter genug verdienen, um meine Autos zu kaufenc,
war offensichtlich nicht ernst gemeint. Die Autokiufe seiner Arbeiter machten nur einen Bruchteil
des Gesamtumsatzes aus, aber die Lohne bildeten einen wesentlichen Kostenfaktor [...]. Der eigent-
liche Grund fiir die Lohnerh6hung war die hohe Fluktuation von Arbeitskréften, mit denen sich
Ford konfrontiert sah. Er beschloss, ihre Léhne in einem spektakuldren Ausmaf$ zu erh6hen, um sie
so stirker an die Kette zu legen.« (Cohen, Daniel: Richesse du monde, pauverté de nations, zitiert
nach ebd., S. 72f.)
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sam einsetzte.'*° Zudem reichen die theoretischen Uberlegungen hier nicht fiir eine
differenzierte Wirtschaftsanalyse aus, und insbesondere die wirtschaftshistorische
Unterscheidung zwischen Taylorismus und Fordismus und das Verhéiltnis domi-
nanter und marginalisierter Produktionsordnungen innerhalb einer gleichzeitigen
Ungleichzeitigkeit bleiben vage — Fordismus erscheint auch im besten Falle nur als
»Ideal«,#" das nie widerstandslos hingenommen wurde und von dem es immer Ab-
weichungen gab. Doch regulationstheoretisch gesprochen gibt es durchaus Hinweise
darauf, dass auch in der Weimarer Republik von einem Ubergang zu einem fordis-
tischen System ausgegangen werden kann beziehungsweise dass seit der Kriegswirt-
schaft im Ersten Weltkrieg zumindest stellenweise (und insbesondere in den Stad-
ten) von sich ausdehnenden fordistischen Ordnungsprinzipien gesprochen werden
kann. Rekapitulierend sei nochmals auf die nachweisbaren historischen Verdnde-
rungen hingewiesen: die steigende Relevanz des Marketings und der Werbeindus-
trie — und zwar sowohl fiir den Betrachter als auch fiir den in diesem Segment ar-
beitenden Angestellten —;'4> die ab Mitte der 1920er-Jahre auch in Deutschland
vorzufindende FlieSbandfertigung;'4* die neuen betriebswirtschaftlichen Ordnungs-
prinzipien, wie etwa die Methodenlehre der REFA; die gewerkschaftlichen Ausei-
nandersetzungen, die sich zwischen Formen des Widerstands und Versuchen der
Eingliederung abspielten;#4 die neuen Lebensumstinde der Angestellten und bes-
ser verdienenden ArbeiterInnen in den >Goldenen Zwanzigern<; die auch in Eu-
ropa aufkommende Massenkultur, die Konsumgesellschaft und die dabei anzutref-
fende Typisierung, die mitunter schon vor der Anpassung der Produktion zu einer
dominanten Erscheinung des Fordismus wurde;'#5 schliefllich die Massenproduk-
tion, die nicht mehr fiir den regionalen Markt produzierte.’#¢ Entsprechend diesen
Beobachtungen kann es produktiv sein, auch fiir die Weimarer Republik mit dem
Begriff des Fordismus zu arbeiten, gerade weil damit ein Komplex von Widersprii-

chen sichtbar gemacht werden kann.

140 Vgl. Bonig: Die Einfithrung von FlieSbandarbeit, 1993, S. 93.

141 Ebd.,S.34.

142 Vgl. Torp: Konsum und Politik in der Weimarer Republik, 2011; Kracauer: Die Angestellten, 2013.

143 Vgl. Bonig: Die Einfithrung von FlieSbandarbeit, 1993.

144 Vgl. Klautke: Unbegrenzte Méglichkeiten, 2003.

145 Dies wird sich im spiateren Verlauf der Arbeit nochmals deutlicher in den Ausfithrungen zu Gabriele
Tergits Roman Kdsebier erobert den Kurfiirstendamm zeigen.

146 Bonig: Die Einfithrung von Fliefbandarbeit, 1993, S. 44.
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2.4 Was heil3t soziale Beschleunigung?

Die Zwischenkriegszeit scheint sich in ihren kulturellen und technischen Erneuerungs-
und Abléseprozessen immer schneller zu bewegen. Doch anhand welcher wissenschaft-
lichen Kriterien ist die wahrgenomemnde Beschleunigung festzumachen? Hierfiir sei,
wie einleitend erwihnt, auf die zeitsoziologischen Uberlegungen von Hartmut Rosa
verwiesen. Dieser versteht die soziale Beschleunigung als ineinander verschrinkten
Prozess der drei Dimensionen einer technischen Beschleunigung, einer Beschleuni-
gung des sozialen Wandels und einer Beschleunigung des Lebenstempos.’#” Diese drei
Bereiche gilt es in einem letzten einleitenden Schritt in wenigen Abschnitten nédher zu
bestimmen, insbesondere um daran ankniipfend im Verlauf der Studie immer wieder
stark machen zu kénnen, dass soziale Beschleunigung >»nicht nur ein akademisch-welt-
fremdes Konstrukt ist, sondern in der kulturellen Selbstexpression der Gesellschaft ihre

nachdriickliche Widerspiegelung findet.«™4®

Technische Beschleunigung und Produktivkraftentwicklung

Die technische Beschleunigung lésst sich mit Rosa als die »intentionale Beschleuni-
gung zielgerichteter Prozesse« definieren.”#® Darunter fallen unter anderem die Stei-
gerung der technischen Innovationsraten, der messbare Anstieg der Durchschnittsge-
schwindigkeit von Transportkanilen, industriellen Ablaufen, Investitionsraten, Zyklen
der Kapitalakkumulation und die Verinderung der Halbwertszeiten von konsumier-
ten Waren.'s® Dass sich die Produktivkrafte’s’ beziehungsweise die darin stattfinden-

den Prozesse nicht nur steigern lassen, sondern dass das »Zwangsgesetz der Konkur-

147 Vgl.im Folgenden: Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 124-138.

148 Ebd.,, S. 42.

149 Ebd,, S.129.

150 Insofern es sich hierbei um relativ gut beobachtbare Vorginge handelt, hat insbesondere die Tech-
nikgeschichte hierzu viele Forschungsbeitrige zu einzelnen Themengebieten ver6ffentlicht, die in
ihrer Gesamtheit verdeutlichen, wie sich unterschiedliche technische Vorginge zu beschleunigen
begannen. Beispiele wiren etwa die Werke von Wolfgang Schivelbusch: Schivelbusch, Wolfgang:
Lichtblicke. Zur Geschichte der kiinstlichen Helligkeit im 19. Jahrhundert, Frankfurt a. M. 2004;
Schivelbusch, Wolfgang: Geschichte der Eisenbahnreise. Zur Industrialisierung von Raum und Zeit
im 19. Jahrhundert, Frankfurt a. M. 2000.

151 Produktivkrifte sind das mehrdimensionale Feld, das bei Marx unter anderem bestimmt wird durch
den »Durchschnittsgrad des Geschickes der Arbeiter, die Entwicklungsstufe der Wissenschaft und
ihrer technologischen Anwendbarkeit, die gesellschaftliche Kombination des Produktionsprozes-
ses, den Umfang und die Wirkungsfihigkeit der Produktionsmittel und durch Naturverhéltnisse«
(Marx: Das Kapital, Bd.1,1968, S. 54).
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renz«"?und das Rennen um den (Extra-)Mehrwert auch dazu dridngen, die mogliche
Steigerung zu beschleunigen, liegt auf der Hand. Weit weniger offensichtlich scheinen
die entstehenden Folgen, die die technische Beschleunigung erfahrbar machen. Bei-
spielhaft lasst sich dies iiber die bereits angedeutete enge Verbindung von technischer
Entwicklung, Zeitverfiigung und Zeitknappheit erldutern. Die notwendige Arbeitszeit
fiir die Herstellung eines Produkts sinkt, wenn es eine technische Entwicklung gibt.’s?
Gleichzeitig aber ist bekannt, dass sich nach solchen Momenten des technischen Fort-
schritts die zu leistende reale Arbeitszeit nicht etwa zu verkiirzen beginnt, sondern
dass es nunmehr innerhalb der gleichbleibenden Zeitspanne mehr Waren als zuvor zu
verarbeiten gilt. Anders gesagt lebt der Mensch unter kapitalistischen Produktionsbe-
dingungen mit einem Phidnomen, das Hartmut Rosa mit den gerne zitierten Worten
zusammenfasst: »Wir haben keine Zeit, obwohl wir sie im Uberfluss gewinnen.«'s+
Wahrgenommene Zeitknappheit und Druck am Arbeitsplatz konnen, so das die Wech-
selwirkungen plakativ anzeigende Beispiel, Auswirkungen jener Beschleunigung sein,

die sich im technischen Bereich abspielt.

Die Beschleunigung des sozialen Wandels

Die Beschleunigung des sozialen Wandels umfasst die beschleunigten Verdnderungs-
raten, »mit denen sich Praxisformen und Handlungsorientierungen einerseits und
Assoziationsstrukturen und Beziehungsmuster andererseits veraindern«.'> Hartmut
Rosa greift in seiner Definition auf Uberlegungen von Hermann Liibbe und Reinhart
Koselleck beziiglich des Begriffs der Gegenwart und der Gegenwartsschrumpfung zu-
riick. Die Gegenwart lasst sich dabei als eine Phase definieren, in der der Erfahrungs-
raum und der Erwartungshorizont stabil bleiben. Gerat diese unter Druck oder steigert
sich die Rate, mit der sich solche Phasen der Gegenwart ablosen, beschleunigt sich der
soziale Wandel. »Beschleunigung des sozialen Wandels lasst sich damit definieren als
Steigerung der Verfallsraten von handlungsorientierenden Erfahrungen und Erwartun-

gen und als Verkiirzung der fiir die jeweiligen Funktions-, Wert- und Handlungsspha-

152 Ebd, S.337.

153 Die folgenden Uberlegungen sind nicht neu und lassen sich auch mit Marx denken. Dieser beschreibt
in den Grundrissen der Kritik der politischen Okonomie die strukturinterne Wechselwirkung bei der
Entfaltung der Produktivkrifte in Bezug auf die damit vollzogene Verringerung der Arbeitszeit fiir
die Herstellung einer bestimmten Ware: »Die wirkliche Okonomie — Ersparung — besteht in Erspa-
rung von Arbeitszeit; (Minimum (und Reduktion zum Minimum) der Produktionskosten); diese Er-
sparung [ist] aber identisch mit [der] Entwicklung der Produktivkraft.« (Marx: Grundrisse der Kri-
tik der politischen Okonomie, 1983, S. 607).

154 Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 11.

155 Ebd., S.129.

Was heif3t soziale Beschleunigung? 67



ren als Gegenwart bestimmenden Zeitriume«."s® Dabei kann ein solcher Moment der
Gegenwart in unterschiedlichen sozialen Rdumen voneinander abweichen und Mo-
mente der gleichzeitigen Ungleichzeitigkeit produzieren.

Die Beschleunigung des sozialen Wandels ist schwieriger zu fassen als die technische
Beschleunigung, deren Veranderungsraten sich anhand einzelner Variablen empirisch
einfacher messen lassen. Zudem sind soziale Praxisfelder aufgrund ihrer Komplexitit
schwieriger einzugrenzen, als dies etwa bei einzelnen industriellen Produktionsabliu-
fen der Fallist. Dennoch ldsst sich beispielsweise anhand von statistischen Erfassungen
tir die Zwischenkriegszeit im Vergleich zur Kaiserzeit tatsiachlich eine Beschleunigung
der Veranderung der Konsumstruktur nachweisen.’s” Als anderes priagnantes Beispiel
fiir eine Form der Beschleunigung des sozialen Wandels l4sst sich mit Rosa die Innova-
tionsdiffusion nennen, bei der sich der jeweils stabile Erwartungshorizont zu verkiirzen
beginnt. So bendtigte das Rundfunkgerit fiir die Verbreitung auf so Millionen Emp-
fanger 38 Jahre, das Fernsehen fiir die gleiche Zahl nur noch gut 13 Jahre und bei den
Internetanschliissen waren es noch vier Jahre.’s® Das hat zwar jeweils ebenso mit der
technischen Innovationsrate zu tun, lasst sich jedoch nicht allein aus dieser ableiten.
Vielmehr scheint die Beschleunigung des sozialen Wandels einen bisweilen eigenstin-
digen Prozess darzustellen, der zwar in Wechselwirkung mit anderen Bestandteilen der
Beschleunigung interagiert und der funktional in seiner Rolle innerhalb der Gesellschaft
erklart werden kann, jedoch zwischenzeitlich ebenso dominant und eigenstindig wird.

Die Beschleunigung des sozialen Wandels lasst sich zugleich aus einem ideologi-
schen Prozess unterschiedlicher kultureller Praxisfelder erklaren, wie auch ausgehend
aus der Einflussnahme der Produktionsweise. So bringt der Kapitalismus, wie dies bei-
spielsweise Marx im Manifest der Kommunistischen Partei in einem seiner bekannten
Satze formuliert, seiner Selbsterhaltung willen eine bestandige selbstbezogene Erneu-

erungsbewegung mit sich:

»Die Bourgeoisie kann nicht existieren, ohne die Produktionsinstrumente, also die
Produktionsverhéltnisse, also simtliche gesellschaftlichen Verhaltnisse fortwidhrend

zu revolutionieren. Die fortwdhrende Umwalzung der Produktion, die ununterbro-

156 Ebd.,, S.133.

157 »Addiert man die absoluten Anteilsdifferenzen, die sich in den einzelnen Bedarfsgruppen von Jahr
zu Jahr ergeben, und fasst sie zu 5-Jahres-Zyklen zusammen, ermittelt man fiir die Weimarer Jahr-
fiinfte 1925/29 sowie 1929/33 weitaus hohere Werte als fiir diejenigen der wilhelminischen Hochkon-
junktur. Daraus ist zu folgern, dass sich die Konsumstruktur der Zwischenkriegszeit deutlich schnel-
ler veranderte als die des Kaiserreichs.« (Torp: Konsum und Politik in der Weimarer Republik, 2011,
S. 46) Es handelt sich dabei um eine Entwicklung, die, wie auch Torp schreibt, in ihrem gréeren his-
torischen Zusammenhang nicht linear verstanden werden darf, sondern Briiche und Diskontinuité-
ten kennt.

158 Rosa: Beschleunigung, 2005, S.129f.
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chene Erschiitterung aller gesellschaftlichen Zustdnde, die ewige Unsicherheit und
Bewegung zeichnet die Bourgeoisieepoche vor allen anderen aus. Alle festen einge-
rosteten Verhiltnisse mit ihrem Gefolge von altehrwiirdigen Vorstellungen und An-
schauungen werden aufgelost, alle neugebildeten veralten, ehe sie verknéchern kon-
nen. Alles Stindische und Stehende verdampft, alles Heilige wird entweiht, und die
Menschen sind endlich gezwungen, ihre Lebensstellung, ihre gegenseitigen Bezie-

hungen mit niichternen Augen anzusehen.«'s?

Dabei kann die Unméoglichkeit des bourgeoisen Seins ohne die, im Vergleich zur friithe-
ren gesellschaftlichen Formation sich beschleunigende fortwihrende Revolutionierung
durchaus wortlich gelesen werden. Denn tatsdchlich handelt es sich bei dieser syste-
matischen Notwendigkeit ebenso um einen stindigen Prozess der Bourgeoisierung —
analog zur Proletarisierung — wie auch um eine durch eine Praxisform internalisierte,
ideologische Verhaltensnorm der Erneuerung. Diese verstiarkt und beschleunigt sich
historisch mit der aus dem Fordismus ausgehenden Zunahme der Konsumgesellschaft

160 7um Zustand sine

und ihren Modetrends, worin die »ewige Wiederkehr des Neuen«
qua non des durch die Werbeindustrie und seine Warenasthetik dominierten Absatz-
markts wird. So werden nicht nur Maschinen aufgrund der Mehrwertproduktion er-
setzt, bevor sie verknochern konnen, sondern auch andere Dinge, wie kulturelle Moden,
befinden sich in einem ununterbrochenen Ablésungsprozess, und dies, ehe sie jeweils

zu veralten drohen. Diese stindige Erneuerung auf mehreren Ebenen ist die Grund-
lage dessen, dass Verdampfen und Verfliichtigen, wie dies etwa Marshall Berman oder
Zygmunt Bauman immer wieder bemerkt haben, als zentrale Merkmale der kapitalis-
tischen Produktionsweise verstanden werden kénnen.’®* Solche verallgemeinernden

und bekannten Gedanken zum Thema Fliichtigkeit seien im Folgenden vor allem auf
ein Merkmal reduziert: Die Tendenz zur Verfliichtigung als Eigenart der kapitalisti-

schen Moderne steht in Verbindung mit der sozialen Beschleunigung.

Die Beschleunigung des Lebenstempos

Die Beschleunigung des Lebenstempos kann Rosa folgend als » Steigerung der Hand-

lungs- und/oder Erlebnisepisoden pro Zeiteinheit«'®* definiert werden. Diese Form der

159 Marx; Engels: Manifest der Kommunistischen Partei, 1972, S. 465.

160 Benjamin: Charles Baudelaire. Ein Lyriker im Zeitalter des Hochkapitalismus, 1991, S. 677.

161 Vgl. Bauman: Fliichtige Moderne, 2003; Berman, Marshall: All That Is Solid Melts into Air: The Ex-
perience of Modernity, New York 1988.

162 Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 135. Rosa unterscheidet dabei zwischen einer objektiven und einer
subjektiven Komponente, die bei einer Messung dieser Beschleunigungsform eine Rolle spielen wiir-

den. Objektiv lasst sich »zumindest prinzipiell die Verdichtung von Handlungs- und/oder Erlebnis-

Was heif3t soziale Beschleunigung? 69



Beschleunigung besitzt sowohl eine materielle wie auch eine subjektive Seite. Einerseits
lasst sich bei bestimmten gesellschaftlichen Prozessen eine Steigerung der Handlungs-
episoden ausmachen, beispielsweise im Arbeitsprozess bei gesteigerter Produktionsrate
oder in der Verringerung der durchschnittlichen Schlafensdauer bei gleichzeitiger Er-
héhung der im Wachzustand ausgefiithrten Tatigkeiten. Andererseits hingt dies eng
mit einer Wahrnehmung der Steigerung zusammen. Dies betrifft beispielsweise For-
men der gesteigerten Arbeitsintensitdt. Lost eine Steigerung des Lebenstempos eine
Verknappung der Zeitressourcen aus — das heifdt, die Moglichkeit der Bewiltigungsge-
schwindigkeit kann nicht mit der Steigerung der Handlungsmenge mithalten —, kann
dies zu subjektiv wahrgenommenen Momenten von Zeitdruck und Zeitnotstand fiih-
ren. Auch die Verldngerung der Arbeitszeit ist hiervon betroffen. Findet eine Inten-
sivierung im Produktionsprozess durch eine Kiirzung von Pausen statt, betrifft dies
einerseits die messbare Anzahl von Handlungen innerhalb einer bestimmten Zeit, an-
dererseits kann dies Formen der gefiihlten Entfremdung ausldsen, die sich qualitativ

verschieden zur quantitativ messbaren Steigerung verhalten.

Beschleunigung als Entfremdung oder als Hoffnung auf eine bessere Zukunft

Insbesondere die Gegenwartsschrumpfung erscheint als jene Dimension der sozialen
Beschleunigung, bei der deren Kritiker oftmals ansetzen. Es zeichne sich, so beschreiben
dies beispielsweise Jean Baudrillard, Paul Virilio oder Thomas Eriksen in unterschied-
lich drastischen Worten,'®? die Gefahr ab, dass die Gegenwart nicht nur schrumpfe,
sondern eigentlich vernichtet wird. Dies drohe — vor allem in Wechselwirkung mit der
Beschleunigung des Lebenstempos — ab demjenigen Moment, in dem sich Ereignisse
durch die zeitliche Verdichtung und beschleunigte Ablésungsraten in immer kiirzeren

Abstinden der Echtzeit annihern. Insofern die Geschichte einen Moment der kollek-

episoden vermittels Zeitbudgetstudien messen, wihrend subjektiv die Erfahrungen von Stress, Zeit-
druck und >rasender< Zeit empirisch erhebbare Indikatoren fiir die Wahrnehmung verknappter
Zeitressourcen und eines akzelerierten Verstreichens der Zeit sind.« (Ebd., S.198.)

163 Baudrillard, Jean: Das Jahr 2000 findet nicht statt, Berlin (West) 1990; Baudrillard: Die Illusion
des Endes oder der Streik der Ereignisse, 1994; Virilio, Paul: Rasender Stillstand, Frankfurt a. M.
1997; Eriksen: Die Tyrannei des Augenblicks., 2002. Wobei sich die meisten der genannten Werke
in einem undefinierten Verhiltnis von der Beschleunigung des sozialen Wandels und der Beschleu-
nigung des Lebenstempos befinden. Baudrillard macht dabei an anderer Stelle bei der Gegenwarts-
schrumpfung auch auf das daraus folgende Moment der Entfremdung aufmerksam, wie es spéter
auch wieder von Rosa angesprochen werden wird: »Die Geschwindigkeit ist der Triumph der Wir-
kung iiber die Ursache, der Triumph des Augenblicks tiber die Zeit als Tiefe, der Triumph der Ober-
flache und der reinen Gegenstandlichkeit iiber die Tiefe des Begehrens. Die Geschwindigkeit schafft
einen Initiationsraum, der den Tod einschlief3t und dessen einzige Regel lautet, die Spuren zu verwi-

schen.« (Baudrillard, Jean: Amerika, Berlin 2004, S.16.)
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tiven Konsolidierung, also einen Moment der Gegenwart bendtigt, beginnen sich im
Moment der Echtzeit die Vergangenheit, die Zukunft und die Geschichte aufzuldsen.
Ein solcher Zustand wurde von den Kritikern vor allem in der sogenannten Postmo-
derne anhand ihrer Moglichkeit der Echtzeitkommunikation beschrieben. Jedoch lasst
sich eine solche Tendenz hin zu einer Deterritorialisierung von Machtzentren durch
neue und schnellere Kommunikationskanile und die Annidherung an die Echtzeit auch
schon in der Zwischenkriegszeit ausmachen.’¢4

Insbesondere die Beschleunigung des Lebenstempos macht jedoch ebenso deutlich,
dass die soziale Beschleunigung stets auch als eine VerheifSung, das heif3t als ein Ver-
sprechen zur »Erweiterung des Moglichkeitshorizontes«,'® in Erscheinung tritt. Von
solchen VerheifSlungsmomenten zeugen zahlreiche Quellen der Zwischenkriegszeit,
exemplarisch und am bekanntesten vermutlich die von der futuristischen Geschwin-
digkeitsmanie beeinflussten Texte der Avantgarde oder die verschiedenen Technik-
utopien, in denen mit dem beschleunigten Lebenstempo eine qualitative Steigerung
der Lebensqualitit einhergeht. Die Hoffnung auf die Beschleunigung oder zumindest
der Glaube an eine befreiende Synchronisation mit der neuesten Geschwindigkeit zei-
gen sich auch an anderer Stelle. Stefan Zweig beispielsweise erklart sich 1931 in einem
Essay die politischen Turbulenzen als eine jugendliche »Revolte gegen die Langsam-
keit und Unentschlossenheit der Politik« beziehungsweise als eine » kollektive Enttau-
schung von Millionen iiber das Tempo der Politik«.®® Der Vélkerbund, diese »Ver-
langsamungsmaschine«,167 sei eine reine Enttduschung. Dagegen werde aufbegehrt
und eine Angleichung der politischen an die gesellschaftliche Geschwindigkeit gefor-
dert. »Das Tempo einer neuen Generation revoltiert gegen das der Vergangenheit. Eine
junge Welt, gewohnt an den Schwung der Motoren, an den sausenden Blitz ihrer Mo-
torrader, Automobile und Flugzeuge, emport sich gegen das Postkutschentempo der
europiischen Diplomatenpolitik.«™® Der einzige Ausweg besteht in einer neuen Syn-
chronisation, die Politiker haben sich dem neuen »Rhythmus endlich anzupassen«
oder aber sie werden »iiberrannt«.'®9

Was angesichts der folgenden Geschichte Deutschlands regressiv klingt, verhielt sich

in seiner Intention nicht immer so. »Mit allen Mitteln, mit aller Intelligenz und Konse-

164 Auch an anderer Stelle lassen sich wie angesprochen Entfremdungserscheinungen und soziale Be-
schleunigung miteinander in Verbindung bringen (vgl. Rosa: Beschleunigung und Entfremdung,
2013).

165 Vgl. Rosa: Beschleunigung, 2005, S. 13.

166 Zweig, Stefan: Revolte gegen die Langsambkeit, in: Die schlaflose Welt: Aufsitze und Vortrige aus
den Jahren 1909-1941, Frankfurt a. M. 1983, S. 175.

167 Ebd. S.176.

168 Ebd. S.179f.

169 Ebd, S.180.
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quenz den Zerfall dieser Ausbeuterkultur zu beschleunigen«,'7° wie es John Heartfield
und George Grosz einst schrieben, waren Beschleunigungsversprechen stets Bestand-
teil der hoffnungsvollen Perspektive progressiver Kreise. Franz Jung, um das wohl ein-
driicklichste Beispiel einer solchen Beschleunigungseuphorie zu nennen, entwickelte
(einigen Vorstellungen von Robert Miillers Tropen nicht undhnlich und durchaus vom
Futurismus beeinflusst) zwischen 1916 und 1923 in seinen beiden Veréffentlichungen
Die Technik des Gliicks und Mehr Tempo! Mebr Gliick! Mehr Macht! gar eine klassen-
kdampferische Philosophie der temporeichen Rhythmisierung und Beschleunigungs-
bejahung.'”* Wihrend die gegenwirtige Gesellschaft und ihr Rhythmus der Profitrate
Individualitdt und Einsamkeit erzeugen und mit Staat, Kirche und Familie falsche Zu-
fluchtsorte bereitgestellt werden, die diese Einsamkeit nur nochmals reproduzieren,
fordert Jung eine Technik des Gliicks, die als »rhythmisches Erleben«'7> das Leben in
einer kollektiven Erfahrung herzustellen vermag: »Revolution ist thythmisches, leben-
dige Gemeinschaft gewordenes Geschehen, ist der Bewegung des Weltatems nachge-
hender und angepasster, melodisierter Widerspruch.«'7? Katalysator dieser Entwick-
lung ist die Bejahung einer Beschleunigung, die der méglichen Erstarrung und jedem
falschen Rhythmus gegeniibersteht. Dabei zielt Jungs Tempo auf eine Abgrenzung zur
bisherigen Geschwindigkeit. Das »amerikanische Tempo« beispielsweise ist »ver-
flacht [...] zu einem engstirnigen Wettlauf um die Norm«’7# und kann nicht mehr viel
bieten. Als »Umsatz-Form des Rhythmus, [als] der Intensitits-Gradmesser«'7> hin-
gegen gewihrt das von Jung geforderte Tempo Entwicklung und Bewusstsein. Hierbei
ist der Revolutiondr im Sinn einer Bewegungsideologie der Mensch in Bewegung, wih-
rend falsche Angepasstheit und Unterwerfung unter die Autoritét Stillstand bedeuten.
»Was suchst du Ruhe, wenn du zur Unruhe geboren bist«,'7¢ fragt Jung in Die Technik
des Gliicks in Anlehnung an Thomas von Kempen rhetorisch. Doch Stillstand ist eigent-
lich ein Trugschluss. »Ein Konflikt zwischen Bewegung und Ruhe besteht nicht, denn

es gibt nichts, was beharrt und ruht.«'77 Entsprechend leiden wir, wenn unsere »Be-

170 Heartfield, John; Grosz, George: Der Kunstlump, in: Asholt, Wolfgang; Fahnders, Walter (Hg.): Ma-
nifeste und Proklamationen der europiischen Avantgarde (1909-1938), Stuttgart 2005, S. 205.

171 Jung: Die Technik des Gliicks, 1987; Jung, Franz: Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr Macht!, in: Die
Technik des Gliicks, Hamburg 1987 (Werke in Einzelausgaben 6), S. 87-168; zur Einfiihrung in die
beiden Werke vgl. Baumann, Rembert: Nachwort. Eine Melodie im Weltall, in: Jung, Franz: Die
Technik des Gliicks, Hamburg 1987, S. 169-178; Choluj, Bozena: Deutsche Schriftsteller im Banne
der Novemberrevolution 1918: Bernhard Kellermann, Lion Feuchtwanger, Ernst Toller, Erich Miih-
sam, Franz Jung, Wiesbaden 1991, S. 115 ff.

172 Jung: Die Technik des Gliicks, 1987, S. 15.

173 Ebd,S.20.

174 Jung: Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr Macht!, 1987, S. 87.

175 Ebd.,, S.99.

176 Jung: Die Technik des Gliicks, 1987, S. 47.

177 Jung: Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr Macht!, 1987, S. 122.
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wusstwerdung ruht«, an einem Bewusstseinsproblem, da wir »dem Beschleunigungs-
gesetz in uns Widerstand leisten«."7® Diesen Widerstand gilt es zu iberwinden und in
der »Atmosphire der Beschleunigung«'7? deren progressive Kraft zu erkennen: Als
»schneller! weiter!«'8° lasst sich das Motto von Jungs >akzelerationistischen<"* Aus-
fithrungen mit seinen eigenen Worten zusammenfassen.

Die Steigerung der Erlebensintensitit beziehungsweise eines »Icherlebenstempos «*#
berge, so Jung weiter, eine progressive Erfahrung. Daraus abgeleitet entspringt eine uto-
pische Erfahrung der Beschleunigung, bei der sich dank einer Zunahme des Tempos
eine Uberwindung bisher naturalisierter Konstanten ergibt. Tod und Zeit verlieren bei-
spielsweise, der avantgardistischen Vorstellung des russischen Biokosmismus nicht un-
ahnlich, ihre bisherige Bedeutung beziehungsweise werden aufgehoben. »Ich kann mir
gut denken, daf$ zukiinftige Menschen einmal beschlieflen werden, nicht mehr zu ster-
ben«,™ meint Jung dazu in Die Technik des Gliicks. Spater definiert er auch das Alter
als Beschleunigungsvariable: »Wir altern nicht. Es gibt fiir das Erleben kein Alter oder,
um in der Umgangssprache zu bleiben: es braucht nicht zu sein. Der Unterschied zwi-
schen »alt<und >jung< ist ein beschleunigungstechnischer, zugunsten von alt.«*®4 Das
Bewusstwerden und die Rhythmisierung er6ffnen einen Raum der Selbstbestimmung,
bei dem Naturgesetze, wie etwa Fragen der Zeit, nach und nach zerst6rt werden: »Die
Zeit ist fir uns das Maf fiir den Tod. Mit- und Gleichzeitigkeit ist ohne die Vorstel-
lung der Grenzen, des Endes, des Raumes als gleichen lebendigkeitsbaren Wesensinhalt
einer zeitigen Lebensangstassoziation. Sie ist als Erlebenssphire, als Rhythmus zugleich
die Zertrimmerung sogenannter Naturgesetze.«'5 In Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr
Macht!widmet Jung dem nochmals einen lingeren Abschnitt, in dem Tempo, Verfliich-

tigung und Gemeinschaft als progressives Erleben verkniipft werden:

»Ein Beschleunigungsprozess setzt ein, in rhythmischer Spannung der Gemein-

schafts-Atmosphire, gehalten durch das Tempo der Umwelt, des Gesamtorgani-

178 Ebd.

179 Ebd., S.123.

180 Ebd.

181 Zur wichtigen Kritik am heutigen Akzelerationismus vgl. Noys, Benjamin: Malign velocities. Acce-
lerationism & Capitalism, Winchester 2014. Dariiber hinausfithrend wurde in den letzten Jahren zu
Recht kritisiert, dass es mit dem Akzelerationismus und Nick Land verbundene Personen gibt, die
in Verbindungen zur Alt-Right-Bewegung stehen. Vgl. Beauchamp, Zack: Accelerationism: the ob-
scure idea inspiring white supremacist killers around the world, Vox, 11.11. 2019, https://www.vox.
com/the-highlight/2019/11/11/20882005/accelerationism-white-supremacy-christchurch, Stand:
19.11.2019.

182 Jung: Die Technik des Gliicks, 1987, S. 76.

183 Ebd.,S.7sf.

184 Jung: Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr Macht!, 1987, S. 108.

185 Jung: Die Technik des Gliicks, 1987, S. 78.
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schen, aus dem der Mensch seinen Eigenrhythmus und entsprechend seine Macht
iber diesen zu kristallisieren beginnt. Aber das Gesamt-Menschliche setzt eine neue
Geschwindigkeits-Umdrehung an. Es riickt einen Schritt vorwérts und schneller [...].
Also es wird mehr, es wird schneller, es wird warmer, die Gemeinschaft wird enger,
das Gemeinsame wird breiter. [...] Wenn wir uns anschicken werden, von unserer
Machtiiber die Natur lebendigen, bewussten Gebrauch zu machen, werden wir auch
wissen, was zu unserem Erleben rhythmisch gehort — sich aufzuldsen, sich zu voll-
enden oder zu bleiben, im Dasein rhythmisch zu verharren, einem Eigengesetz von
Beschwingungen unterworfen. Sicher wird [sic] es der gute Geschmack und die Er-

innerung verbieten, zu sterben oder gar abzusterben «'3¢

Entgegen einer sachlichen Kélte der Technik ist Jungs Beschleunigungsphantasie des
rhythmischen Erlebens ein Ort der Warme, der dem Menschen diejenige Entwicklung
gewihren soll, die ihm eigentlich zusteht und die ihm die vermeintlich gréfite Utopie
erlaubt, diejenige seines ewigen Lebens. Freilich kann Jungs Text nicht einfach auf-
grund seines progressiven Gestus von seinen problematischen Stellen freigesprochen
werden, beispielsweise beziiglich seines Ermachtigungsgestus gegeniiber der Natur oder
seiner Hoffnung auf die technischen Méglichkeiten. Doch zumindest zeugt er beispiel-
haft von einem umfassenden Glauben an die progressive Moglichkeit der sozialen Be-
schleunigung und ihrer Bewegungsideologie, wie sie in der Zwischenkriegszeit immer

wieder anzutreffen war.

186 Jung: Mehr Tempo! Mehr Gliick! Mehr Macht!, 1987, S. 108.
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3 Das Sechstagerennen

»Am Abend des 9. Februar 1928, an dem in Oslo die Arbeiterregierung gestiirzt
wurde, die letzte Nacht im Stuttgarter Sechstagerennen gerannt wurde — Sieger
blieben Van Kempen-Frankenstein mit 726 Punkten, 2440 Kilometer — die Lage
im Saarland verschérft erschien, [...] an diesem Abend stand Franz Biberkopf

am Alexanderplatz [...] und studierte eine Einladung [...] zur Protestversamm-
lung nach Irmers Festsdlen, Tagesordnung: die willkiirlichen Kiindigungen.«
(Alfred Déblin: Berlin Alexanderplatz)*

Ob in Stuttgart, in Berlin oder in anderen Stadten durchgefiihrt, war das Sechstageren-
nen ein priagendes Ereignis des, wie der Auszug aus D6blins Berlin Alexanderplatz nahe-
legt, von Rekorden, rationalisierten Arbeitsprozessen und rasanten sozialen und politi-
schen Umwalzungen gepragten Stadtelebens der Weimarer Republik.> Dass gerade ein
Event mit Fahrriadern eine solche Rolle spielt, scheint auf den zweiten Blick durchaus
treffend. Als personliches Transportmittel wie auch als sportliches Gerat macht die-
ses das Zeitalter der rasanten Geschwindigkeit »optisch, akustisch und emotional er-
lebbar«.? In der Radsportarena verdichtet sich diese Erfahrung zusatzlich, da hier das

Publikum, dem Tempo verfallen, wie Peter Borscheid weiter ausfiihrt, »die Geschwin-

1 Doblin, Alfred: Berlin Alexanderplatz. Die Geschichte vom Franz Biberkopf, Frankfurt a. M. 2013,
S.172.

2 Wolfgang Rothe kennzeichnet den Sport und seine Rekordsucht dem folgend als zentrales Ereignis sei-
ner Zeit: »Man koénnte die Chronik der knappen anderthalb Dezennien von 1918 bis 1933 durchaus
auch als eine solche von Sportereignissen, Rekorden und Sensationen, Triumphen und Niederlagen zu
Lande, zu Wasser und in der Luft schreiben.« (Rothe, Wolfgang: Sport und Literatur in den zwanziger
Jahren. Eine ideologiekritische Anmerkung, in: Stadion. Internationale Zeitschrift fiir Geschichte des
Sportes 7, 1981, S. 133.) Geradezu exemplarisch dafiir steht der Begriff des Rekords, der in seiner Bedeu-
tung der sportlichen Hochstleistung erst Ende des 19. Jahrhunderts entstand (vgl. Wendorff: Zeit und
Kultur, 1985, S. 552). Sport etablierte sich nicht nur als gesellschaftliches Ereignis, sondern wurde auch
zu einem ausgeiibten Massenphdnomen. So waren in den 1920er Jahren Millionen Menschen in irgend-
einer Form Teil der deutschen Sportbewegung (vgl. Gamper, Michael: Uber das Verhiltnis von Sport
und Literatur in der Weimarer Republik, in: Arburg, Hans-Georg von (Hg.): Popularitit. Zum Prob-
lem von Esoterik und Exoterik in Literatur und Philosophie. Ulrich Stadler zum 60. Geburtstag, Wiirz-
burg 1999, S.135-163).

3 Borscheid: Das Tempo-Virus, 2004, S. 187. Dies hat auch viel mit frithen Formen des Marketings zu

tun. So erhielten beispielsweise die ersten Massenfahrrider in den 1890er-Jahren die Namen »Tor-
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digkeit permanent inhalieren kann«.4 Doch was genau hat das Sechstagerennen mit
der dromologischen Untersuchung der beschleunigten Zwischenkriegszeit zu tun? Mit
dem Rennen sind alle drei Bestandteile der sozialen Beschleunigung verkniipft: erstens

die intentionale Beschleunigung zielgerichteter Prozesse, was sich sowohl in der Mate-
rialitdt der technischen und medizinischen Hilfsmittel, im getting better at getting bet-
ter des Sportbetriebs wie auch im Drang nach neuen Rekorden zeigt; zweitens die Be-
schleunigung des sozialen Wandels, insbesondere in seinen dem sportlichen Ereignis

innewohnenden kulturindustriellen Erscheinungen wie beispielsweise den rasanten Ab-
l6sebewegungen der Mode; drittens die Beschleunigung des Lebenstempos, im Sechs-
tagerennen vor allem als Versuch einer stindigen Ereignisverdichtung sichtbar. Doch

iber welches zeitgendssische (Sport-)Ereignis lasst sich dies nicht behaupten? Bedeut-
samer als die Suche nach dem Beleg dafiir, dass das Sechstagerennen Teil einer Gesell-
schaft in der Phase ihrer sozialen Beschleunigung ist, erscheint im Folgenden, dass das

Sechstagerennen als soziale Konstellation verstanden wurde, anhand derer eine pra-
gende zeitgendssische Fortschrittserfahrung verarbeitet werden konnte. So produzierten

die ewig gleichen Runden und die damit einhergehende fehlende Streckenbewiltigung
trotz rasender Geschwindigkeit und Rekorde bestindig Formen des Stillstands. Dar-
aus abgeleitet wurde das Sechstagerennen immer wieder als ambivalente Fortschritts-
erfahrung gelesen, anhand derer sich AutorInnen mit dem Verhaltnis von Beschleuni-
gung und Stillstand auseinandergesetzt haben.

Drei Unterkapitel erlauben im Folgenden den Zugang zum literarischen Rennge-
schehen. Erstens geht es um die kollektive Deutung. So wurde das Sechstagerennen als
durchweg moderne Angelegenheit verstanden. Mehrere Reportagen, Gedichte und Ro-
mane liber das Sechstagerennen deuten dieses als Ausdruck der neuesten stadtischen
(Angestellten-)Kultur oder lesen es in enger Verbindung mit der modernsten industri-
ellen Produktion, deren Rationalisierungstendenzen und der sozialen Beschleunigung.
Dieser historische Kontext verdichtet sich literarisch als positiv wie negativ konno-
tierte Fortschrittserfahrung anhand des sich etablierenden Amerikanismus-Diskurses.
Dieser bietet den AutorInnen einen Werkzeugkasten an, um die am Sechstagerennen
gemachten Erfahrungen historisch einordnen und beschreiben zu kénnen. Die daraus
entstehenden Erkldrungsmuster ergeben wahlweise ein harmonisches Bild der sozialen
Beschleunigung in ihrem fordistischen Kontext, eine kritische Beurteilung der Waren-
zirkulation oder eine Darstellung der dem Rennen intrinsischen Gewalt. Die Gewalt-
erfahrung wird dabei als Teil einer Synchronisationsbewegung wahrgenommen, die
den sportlichen Rhythmus der Rennangelegenheit auf das Publikum tibertriagt und da-

durch seine Dialektik der Aufkldrung, in der Rekordsucht und Temporeichtum einmal

pedo« oder »Blitz«, was sie in Verbindung zur Geschwindigkeit umso attraktiver machte (vgl. ebd.,
S.188).
4 Ebd.,S.189.
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mehr in Gewalt und Barbarei umzuschlagen drohen, weiter transferiert. Im zweiten Un-
terkapitel zeigt sich dann, wie die Fahrt auf der Rennbahn als rasender Stillstand ver-
standen wurde. Die Rennfahrer bewegen sich zwar Jahr fiir Jahr schneller um die ovale
Bahn, raumlich kommen sie aber nie auch nur einen Schritt weiter. Was als Wahrneh-
mung eines rdumlichen Stillstands beginnt, wirkt sich auf das Bewusstsein der betei-
ligten Personen aus. In mehreren Reportagen und Gedichten resultiert der Stillstand
beispielsweise in einer aufkommenden Lethargie der Fahrer, die geistig umso triger
werden, je schneller sie im Rennen vorankommen. Dass das Renngeschehen dennoch
nicht nur in seinem Lahmungsprozess wahrgenommen wird, hdngt eng mit einem durch
die kapitalistische Leistungsgesellschaft konstituierten Sportbewusstsein zusammen,
das der entstehenden Lethargie und dem damit einhergehenden Leidensweg eine po-
sitiv konnotierte Kulturleistung der individuellen Leistung entgegenhilt. Das dritte
Unterkapitel schliefflich beschiftigt sich mit der Asthetik des Verschwindens, bei der
insbesondere Fahrer durch ihre im rasenden Rennen entstehende Unkenntlichkeit zu
verschwinden drohen. Dies geschieht einerseits, weil die Fahrer zu reinen Zahlenwer-
ten degradiert werden, und andererseits, weil die beschleunigte Geschwindigkeit die
Fahrer nur noch in einer Bildabfolge wahrnehmbar werden lasst. Dagegen entstehen
mit dem Starkult und der Namensgebung Gegenstrategien, die performativ fiir Konti-
nuitét in einer kurzlebigen Gesellschaft sorgen. Bevor jedoch mit der dromologischen
Analyse begonnen werden kann, folgen einleitend einige Abschnitte zur vermutlich un-

bekannten Geschichte des Sechstagerennens.

3.1 Eine kurze Geschichte des Sechstagerennens
und seiner kulturdiagnostischen Bedeutung

Wie andere (Rad-)Sportevents lasst sich auch das Sechstagerennen historisch entlang
einer » Simultaneitit von gesellschaftlich-industrieller Produktivkraft, stellvertretend
herausragender individueller Leistung und mediendffentlicher Aufmerksamkeit«S ver-
orten. Urspriinglich als 6ffentlicher Produkttest geplant, fand das erste Rennen 1875 in
Birmingham noch auf Hochriadern statt. Wegen der Sonntagsruhe musste die Veran-
staltung jedoch auf sechs Tage beschrinkt bleiben,® womit das Sechstagerennen gebo-
ren war. 1879 fand dann erstmals ein Rennen in den USA statt. Erst ging es noch darum,
welcher Fahrer die weiteste Distanz fahren konnte. Spater dnderte sich der Rennmo-
dus zugunsten verteilter Punkte anhand verschiedener kleinerer Wettbewerbe. Schon
frith kam es auch zur Einnahme von leistungssteigernden Mitteln und zu Schiebungen.

Bis heute hilt sich das Geriicht, dass der 1896 an Typhus verstorbene Sechstagefahrer

5 Klose: Rasende Flaneure, 2003, S. 64.

6 Nye, Peter: The Six-Day Bicycle Races. America’s Jazz-Age Sport, San Francisco 2006, S. 24.
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Arthur Linton der erste Doping-Tote der Moderne war.” So soll die Einnahme von leis-
tungssteigernden Mitteln dessen Immunsystem derart zerstort haben, dass dieser in der
Folge umso anfilliger fiir Infektionskrankheiten wurde. Auch wenn dieser Kausalzusa-
mmenhang historisch nur schwer belegbar ist, ldsst sich doch festhalten, dass der Ver-
such, sich mit der Einnahme unerlaubter Mittel einen Vorteil zu verschaffen, schon im-
mer Bestandteil der Rennangelegenheit war — die Kritik an der Nutzung von Doping
und an weiteren Unregelmafligkeiten fiigte dem Rennen aber keinen Schaden zu, son-
dern forderte iiber die massenmediale Skandalisierung vielmehr dessen Bekanntheit.®?
Ein solches Rennen, das wie in den USA in seiner Gesamtwertung nur die in den
sechs Tagen gefahrene Strecke misst, erschien fiir die Vermarktung zunehmend unge-
eignet. Denn die Fahrer konnten sich selber einteilen, wann sie schlafen wollten und
wann nicht, und fiihlten sich dadurch nicht im Geringsten gedrangt, dem Zuschauer
spektakulire Verfolgungsjagden zu bieten. So entschieden die Veranstalter, das Ren-
nen ab 1899, ausgetragen im New Yorker Madison Square Garden, in Zweierteams und
gemaf Punktesystem auszutragen, was als Rennmodus bis heute Bestand hat. Die erste
Veranstaltung auf deutschsprachigem Boden fand 1909 in den Ausstellungshallen des
Berliner Zoos statt.” Angetrieben durch den Besuch der Kaiserin und des Kronprin-
zen im ersten Jahr etablierte sich das Rennen rasch als salonfahiges Ereignis des Ber-
liner Stadtlebens.’® Gleichzeitig standen dem Sechstagerennen schon damals etliche
kritische Stimmen gegeniiber. So wetterte etwa Adolph Schulze, der Chefredakteur der
Rad Welt, in seinem Sport-Riickblick auf das Jahr 1909 iiber die menschenunwiirdige

7 Vgl. Glocker, Moritz: Die strafrechtliche Bedeutung von Doping, Frankfurt a. M. 2009, S. 24. Zur
Rolle des Dopings im frithen Leistungssport vgl. Hoberman, John M.: Sterbliche Maschinen. Doping
und die Unmenschlichkeit des Hochleistungssports, Aachen 1994; Tanner, Jakob: Zur Physiologie des
Sieges. Doping und Chancengleichheit im Spitzensport des 20. Jahrhunderts, in: Goschler, Constan-
tin; Kossler, Till (Hg.): Vererbung oder Umwelt? Ungleichheit zwischen Biologie und Gesellschaft seit
1945, Gottingen 2016, S.179-202.

8 So beschreibt zum Beispiel Carl Diem 1911, wie Schiebungen zur deutschen Rennangelegenheit dazu-
gehoren — ganz so, wie die immensen Leistungen eben auch: »Da hatte einer Reifenschaden gerade
im entscheidenden Moment, da riss einem anderen der angeschnittene Pedalriemen, da priigelte ein
Dritter einen Vierten und so entstand [...] die eigentiimliche Atmosphire dieser Konkurrenzen, in de-
nen neben den Schiebungen und neben dem Skandal immer wieder die grof8e Leistung auffallt.« (Zi-
tiert nach Pawlowski, Dietrich: He, he, he... zum Radsport, in: Arenhével, Alfons (Hg.): Arena der
Leidenschaften. Der Berliner Sportpalast und seine Veranstaltungen 1910-1973, Berlin (West) 1990,
S.75).

9 Nicht zuletzt deswegen galt Berlin in der Folge immer mehr als »amerikanische Metropole«, wie dies
Gregor Streim beschreibt: »Die freiziigigen Revues, spektakuldren Sechstagerennen und modernen
Bars pragten in dieser Zeit in Feuilletons, Filmen, Revuen und Romanen ihr Bild als >amerikanische«<
Metropole.« (Streim, Gregor: Einfithrung in die Literatur der Weimarer Republik, Darmstadt 2009
(Einfithrungen Germanistik), S. 25.)

10 Vgl. Pawlowski: He, he, he... zum Radsport, 1990.
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Seele des Renngeschehens: »Man hielt das Unternehmen allgemein fiir einen grofien
amerikanischen Humbug ohne jeden sportlichen Wert, fiir eine Menschenschinderei,
lediglich darauf berechnet, riicksichtslosen Unternehmern die Taschen zu fiillen.«™
Obwohl auch in den folgenden Jahren die Kritik am Sechstagerennen nie versiegte,
konnte sich der jdhrlich stattfindende »amerikanische Humbug« in Berlin nachhal-
tig durchsetzen. Wenngleich die unzahligen wechselnden Besitzverhiltnisse von den
finanziellen Engpéssen der einzelnen Jahre zeugen, wurde das Rennen seit seinem
Umzug in den Berliner Sportpalast ab 1911 stets vor vollen Tribiinen ausgetragen.™
Fiir diese Popularitit mag es verschiedene Griinde geben. Sicherlich traf das Rennen
den Nerv einer Zeit, die nach Rekorden und Massenereignissen strebte. Auch sind die
Rennereignisse und die dazugehorigen Arenen konstitutive Orte der zeitgendssischen
Etablierung der Masse. Beispielhaft wird dies in Leo Lanias wenig bekannter Repor-
tage liber das Sechstagerennen aus dem Jahre 1926 angedeutet, als das tobende Publi-

kum beschrieben wird:

»Zehntausend Leiber zittern mit. Erdrosselt jeder eigene Impuls, ausgeloscht jeder
Gedanke, das Gehirn setzt mit der Arbeit aus, und die Nerven sind vibrierende Sei-
ten [sic], die nur einen Ton weitergeben: Nur noch eine Runde! Hier gibt es keinen
Beamten Schulze, keinen Rentier Mayer, kein Fraulein Kruse mehr — nur ein vieltau-
sendkopfiges, vieltausendarmiges Ungeheuer, das mit tausend Augen auf die Bahn

starrt, als leckte es Blut — die Masse.«"3

Kennzeichnend fiir das Verhaltnis von Masse und Sechstagerennen ist deren Ambiva-
lenz. So fordert die Masse zugleich progressiv wie regressiv konnotierte Impulse. Ei-
nerseits erscheint sie als bestialischer Ausdruck, dem eine potenziell gewaltige und
destruktive Energie zufillt. Andererseits aber liest sie sich auch als egalitire Transfor-
mation weg vom Individuum. Verkérpert wird dieser Widerspruch exemplarisch vom
Sportpublikum: Auf der einen Seite wirkt es, wie dies zwischenzeitlich auch Bertolt
Brecht betont,’# als vorbildlicher, weil dynamischer Gegensatz zum Theaterpublikum.
Auf der anderen Seite entpuppt sich seine Reduzierung zur (dsthetischen) Einheit als
vorhersehbares und einzig zwischenzeitliches Aufbegehren einer stumpfen und rohen

Masse. Beide Bestandteile liegen nahe beieinander. Dort beispielsweise, wo das Pu-

11 Schulze, Adolph: Der Radrennsport im Jahre 1909, in: Sport-Album der »Rad-Welt«: Ein radsport-
liches Jahrbuch VIII, 1909, S. 3.

12 Zur weiteren Geschichte vgl. Pawlowski: He, he, he... zum Radsport, 1990.

13 Lania, Leo: Six Days, in: Jager, Christian (Hg.): Glinzender Asphalt. Berlin im Feuilleton der Weima-
rer Republik, Berlin 1994, S. 219.

14 Vgl. hier die Aussage »Unsere Hoffnung griindet sich auf das Sportpublikum« (Brecht, Bertolt: Mehr
guten Sport, in: Schriften 1: 1914-1933, Berlin 1992 (GrofSe kommentierte Berliner und Frankfurter

Ausgabe 21), S. 119-122).
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blikum dynamisch wirkt, scheint der mégliche Umschlag in rohe Gewalt genauso nah
wie die darin als Méglichkeit enthaltene Uberwindung der herrschenden gesellschaft-
lichen Zustande. Der Ausschnitt aus Lanias Reportage zeigt aber auch eine zweite Ei-
genheit des Sechstagerennens und seiner Masse. Diese entpuppt sich als ein Phdnomen,
das sich letztlich als »Effekte rhythmischer Bewegungen realisiert«.” Die Masse ist,
wie dies beispielsweise auch Siegfried Kracauer in seiner Darstellung zum Ornament
der Masse ausfiihrt,'¢ als stindige Synchronisationsbewegung zu verstehen:"7 Sie iiber-
tragt ihren Rhythmus mittels Eingliederung und Anpassung auf die daran Teilhaben-
den und ist stets darum bemiiht, diesen Zustand aufrechtzuerhalten. Verstarkt wird dies
durch rhythmische Interaktionen, etwa durch das Klatschen oder das zur Arena dazu-
gehorige Orchester. Als vermeintlicher Ausweg ist in diesem Prozess gleichzeitig auch
die Moglichkeit enthalten, sich durch eine Rhythmusanderung, insbesondere durch
eine zusitzliche Beschleunigung der Pace, von der synchronisierten Masse abzusetzen.

Eine Strategie fiir die (vermeintlich) selbstbestimmte Riickeroberung von Individu-
alitatliegt in der Inanspruchnahme technischer Hilfsmittel, die ein Entkommen durch
einen Geschwindigkeitsrausch oder durch eine im Verhaltnis zu den anderen Massen-
menschen beschleunigte Bewegung versprechen — auch dies einer der Griinde fiir den

Erfolg des Sechstagerennens.’® Der Rennfahrer erscheint, so Harro Segeberg, als »Uber-

15 Blumentrath, Hendrik; Neumann, Michael; Réser, Claudia u.a.: Rhythmus und Moderne. Einlei-
tung, in: Zeitschrift fiir Kulturphilosophie (1), 2013, S. 8. Dies lasst sich exemplarisch bei Goldstein
beobachten, worin die Anordnung der Arena und ihr Ornament der Masse als rhythmische Figur ge-
schildert werden: »Das Amphitheater aus Menschenleibern vom Boden bis unter das Dach brodelt,
ruft, klatscht, lacht, fiebert.« (Goldstein, Moritz: Von morgens bis mitternachts. Blick in das Sechsta-
ge-Rennen, in: »Kiinden, was geschieht ...« Berlin der Weimarer Republik. Feuilletons, Reportagen
und Gerichtsberichte, Berlin 2012, S. 58.)

16 Vgl. Kracauer: Ornament der Masse, 1977.

17 Nachvollziehen lésst sich dies auch in Hermann Sinsheimers Reportage iiber das Sechstagerennen, als
dieser davon berichtet, wie nach Mitternacht das Publikum sich dem Renngeschehen angleicht: »Un-
terleib und Oberschenkel schlicken alle Energien in sich ein, alle werde zu Radfahrern. Es ist wie ein
Krampf. So wie die Nacht dieses Hauses die Tausenden zu einem Haufen erstarren lisst, so erstarrt
auch schon der einzelne Kérper zu einer Art von Maske, zu einem Minimum an Physiognomie und zu
einem Maximum an Energie. Alle, alle fahren sie mit — mit den Lieblingen vorwirts, mit den anderen
bremsend. So sitzen sie, so gehen sie, jeder hat ein imaginires Rad zwischen den Beinen.« (Sinshei-
mer, Hermann: Sportpalast — Nach Mitternacht, in: Jager, Christian (Hg.): Glinzender Asphalt. Ber-
lin im Feuilleton der Weimarer Republik, Berlin 1994, S. 222.)

18 Dahinter steckt in einem erweiterten Sinne auch das Verhaltnis von Entfremdungserfahrung und Ge-
genstrategien. Harro Segeberg beschreibt dies in einem Satz iiber das neue Verhiltnis von Mensch und
Technik: »Die Idee eines Biindnisses zwischen Ausnahmemensch und Technik antwortete jetzt auf
ein deprimierendes Maschinenerlebnis, das mit einer desillusionierenden Sozialerfahrung verkniipft
ist.« (Segeberg, Harro: Literarische Technik-Bilder. Studien zum Verhiltnis von Technik- und Litera-

turgeschichte im 19. und frithen 20. Jahrhundert, Tiibingen 1987, S. 210.)
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windung von irdisch determinierten Raum- und Zeitgrenzen«." Dafiir bedient er sich
der neuesten sportlich-technischen Gerite wie auch der Mittel zur Leistungssteige-
rung oder der Transporttechnologien. In anderen Rennen, beispielsweise solchen mit
Autos, diesem »Anarchist unter den Gefahrten«,*® wird die technische Seite der ver-
meintlichen Individualisierung noch stirker zum Ausdruck gebracht. Hierfiir gibt es
zahlreiche historische Beispiele. Wenn beispielsweise Ernst Toller sich riickblickend
auf den Ersten Weltkrieg fiir das Fliegerkorps meldete, weil er damit »aus der Masse
[...], aus dem Massenleben, aus dem Massensterben«?* ausbrechen will, funktioniert
diese Fluchtbewegung bei ihm durch die Inanspruchnahme beschleunigter technischer
Hilfsmittel, die wiederum die Kriegsmassen iiberhaupt erst zu konstituieren vermogen.
Was bei Toller noch als explizite Fluchtbewegung markiert ist, muss mit dem Auto als
Sieger der Geschwindigkeit zunehmend als dialektischer Umschlag verstanden werden,
worin Geschwindigkeitsrausch und der Typus des Rennfahrers zum Selbstzweck wer-
den (die sowohl den Genuss an der Geschwindigkeit kennen als auch den performati-
ven Akt der Selbstdarstellung innerhalb eines Geschwindigkeitsvektors beinhalten).>>
Massenkonstituierung und Individuationsanspriiche sind Mitursachen fiir die Faszi-
nation und den Erfolg des Sechstagerennens. Andere Griinde sind vielleicht auch weit
simpler: Das Ziircher Sechstagerennen beispielsweise war ab 1954 ein Publikumsma-
gnet, weil dort die Sperrstunde nicht galt, entsprechend hemmungslos gesoffen wer-
den konnte. Vergleichbare soziale Mechanismen wird es auch in den 1920er-Jahren ge-
geben haben. Friih geriet das Rennen zudem - sei es wegen der Rennangelegenheiten,
wegen der sozialen Interaktion auf den Zuschauerrangen oder wegen der Skandale in
beiden Bereichen — in den Blickwinkel der Presse, die dessen Bekanntheit weiter stei-
gerte. Neben der sportlichen Berichterstattung versuchten die Reporter dabei seit Be-
ginn weg Antworten zu finden, wie ein solches Ereignis und dessen Publikumserfolg
zu erkldren sind. 1909 bemerkte zum Beispiel der Journalist, Sportler und spatere Rad-

sportfunktionar Fredy Budzinski anlésslich des ersten Rennens in Berlin:

19 Segeberg, Harro: Literatur im technischen Zeitalter. Von der Friihzeit der deutschen Aufklarung bis
zum Beginn des Ersten Weltkrieges, Darmstadt 1997, S. 250.

20 »Das Automobil ist der Anarchist unter den Geféhrten. Es rast Schrecken verbreitend, durch die Welt,
losgelost von althergebrachten Gesetzen. Kein Schienenstrang schreibt ihm die Wege vor; keine Pfer-
delunge zwingt ihn zu einem vorgeschriebenen Tempo, das in sich selber enggezogene Grenzen hat.
Es ist der Herr der unbegrenzten Moglichkeiten.« (Holzer, Marie: Das Automobil, in: Die Aktion 2
(1912), S. 34, zitiert nach Miiller, Dorit: Gefahrliche Fahrten. Das Automobil in Literatur und Film um
1900, Wiirzburg 2004, S.104.)

21 Toller, Ernst: Eine Jugend in Deutschland, in: Toller, Ernst: Sémtliche Werke, Bd. 3, Gottingen 2015,
S.152.

22 Vgl. Segeberg: Literatur im technischen Zeitalter, 1997, S. 246 ff.
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»Sechstagerennen? Was ist das? Ist es Sport, ist es Spiel, ist es ein Wunder oder ist es
ein Wahn, eine Notwendigkeit, ein Ubel oder ein notwendiges Ubel? Vielleicht von
jedem etwas in seiner Grundform, jedenfalls ein Spiegelbild des Kampfes, den wir
bewusst und unbewusst im téglichen Leben fiithren. Alles, was wir in unserem Da-
sein erfahren an Gutem und Bésem, an Auf und Nieder, an Hoffnungen und Enttau-
schungen, an Erfiillung und Erlésung spielt sich im Rahmen eines Rennens ab, das,
iiber eine Arbeitswoche sich hinziehend, das Letzte von dem verlangt, der in die-
sem Kampf gegen die anderen, gegen die Miidigkeit, gegen die Schlange des Versa-

gens und Verzagens Sieger bleiben will.«?3

Damit lag Budzinski nicht weit von denjenigen Fragen entfernt, die sich in den kom-

menden Jahren auch etabliertere AutorInnen stellten.*# So debattierten und polemi-

sierten iiber mehrere Jahre hinweg zahlreiche bekannte Reporter, beispielsweise Egon

Erwin Kisch, Joseph Roth, Gina Kaus, Moritz Goldstein, Victor Auburtin, Hermann

Sinsheimer, Leo Lania oder Alfred Polgar, iiber das neuartige Ereignis.>> Doch nicht

nur Reporter versuchten, dem modernen Renngeschehen Herr zu werden, auch Ro-

manautoren, Dramatiker und Lyriker unterschiedlicher Stilrichtungen verarbeiteten

das Rennen in ihren Texten, so etwa Paul Morand, Alice Berend, Ernest Hemingway,

23
24

25
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Zitiert nach Franz, Renate: Fredy Budzinski, Kéln 2007, S. 32.

Wenn auch der Hohepunkt der Reportagen in den 1920er- und 30er-Jahren liegt, gibt es literarische
Vorlaufer. Beispielsweise beschreibt Hermann Lons in einer Reportage iiber ein Steher-Rennen aus
dem Jahre 1901 eine Rennsituation, wie sie durchaus vergleichbar auch spater beschrieben wird: »Im-
mer dasselbe Bild mit einigen Variationen. Ein jappendes Tandem, dahinter der automatische Mensch
auf der Maschine. Dann eine Abl6sung, die der andere ausnutzt, ein Einholen des Verlustes, und ein
Wettmachen der Schlappe, wenn der andere abldst ... Tuff Tsss zck rundum, immer rundum. Eine un-
aufhorliche Folge kleiner Benzinexplosionen, ein ewiges taktméfliges Geknatter, ein Donnern vor uns,
ein Sausen neben uns, ein Gestrampel von vier oder sechs nackten Beinen, ein Vibrieren der Arm-
muskeln, Zurufe, ein Pfiff, rothe, griine, schwarze Flecke, dahinjagend, braune Gesichter, immer rund-
um, rundum.« (Lons, Hermann: Zck Zck tuff tuff .... in: Hannoverscher Anzeiger, Nr. 140, 18. 6.1901,
3. Beilage. Zitiert nach Dupke, Thomas: Mythos L6ns. Heimat, Volk und Natur im Werk von Her-
mann Lons, Wiesbaden 1993, S. 264.)

Kisch: Elliptische Tretmiihle, 1986; Roth, Joseph: Das XIII. Berliner Sechstagerennen, in: Roth, Jo-
seph: Werke, Bd. 2, K6ln 1990, S. 331-335; Kaus, Gina: Sechstagerennen, in: Heute wie gestern. Klei-
ne Prosa, Hildesheim 2013, S. 118—120; Goldstein: Von morgens bis mitternachts. Blick in das Sechs-
tage-Rennen, 2012; Polgar, Alfred: Sechstagerennen, in: Polgar, Alfred: Das grofie Lesebuch, Ziirich
2004, S. 233-236; Auburtin, Victor: Sechs Tage, in: Jager, Christian (Hg.): Glanzender Asphalt. Berlin
im Feuilleton der Weimarer Republik, Berlin 1994, S. 217-218; Sinsheimer: Sportpalast — Nach Mit-
ternacht, 1994; Lania: Six Days, 1994. Nach dieser Hochphase verliert sich das Interesse am Sechsta-
gerennen rasch wieder. Spater gibt es nur noch wenige nennenswerte Reportagen und Geschichten,
beispielsweise Martin Kessels Kurzgeschichte Das Delirium der sechs Néichte von 1955, das allerdings

an die Erfahrungen der Weimarer Republik ankniipft.
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Odon von Horvath, Walter Mehring, Alfred Kerr, Georg Kaiser oder Erich Kistner.?¢

Es schien ganz so, als ob es zur Pflicht eines jeden Literaten wurde, sich auf irgendeine

Weise mit dem Sechstagerennen auseinanderzusetzen. So merkte Axel Eggebrecht 1930
in seinen Zehn Geboten fiir einen strebsamen jungen radikalen Literaten ironisch als

sechstes, den literarischen Geist seiner Zeit kritisierendes Gebot an: »Bemiihe dich, ly-
risch liber Sechstage-Schiebungen und sportiv iiber Schiller zu schreiben.«>?

Eine Vorbemerkung dazu: Wenn im Folgenden von Beschleunigung, Stillstand und
Spektakel gesprochen wird, scheint es doch bemerkenswert, dass nicht wenige der ana-
lysierten Texte der Gattung der kleinen Form entsprechen® und ebenso ein Teil der
kommentierenden zeitgendssischen Sekundarliteratur, etwa Kracauer, jener Gattung
entstammt. Dies lasst sich wohl nicht nur durch die Erzahl6konomie, die Produktions-

bedingungen, die in den Zeitungen abdruckbare Formen bevorzugten, oder durch die

26 Morand, Paul: Die Nacht des » Sechs-Tage-Rennen«, in: Nachtbetrieb, Hamburg 1989, S. 89—105;
Kaiser, Georg: Von morgens bis mitternachts, Potsdam 1920; Berend, Alice: Der Herr Direktor, Ber-
lin 1999; Hemingway, Ernest: Paris. Ein Fest fiirs Leben, Reinbek bei Hamburg 2012; Horvéth, Odén
von: Aus einem Rennradfahrerfamilienleben, in: Horvath, Odén von: Sportmirchen, Frankfurt a. M.
1972, S. 68; Mehring, Walter: Sechstagerennen, in: Mehring, Walter: Der Zeitpuls fliegt. Chansons,
Gedichte, Prosa, Hamburg 1958, S. 16-19; Kerr, Alfred: Sechstagerennen, in: Bemmann, Helga (Hg.):
Immer um die Litfaf$sdule rum. Gedichte aus sechs Jahrzehnten Kabarett, Berlin 1965, S. 69—70; Kést-
ner, Erich: Sechstagerennen (von Eo Pelos), in: Ladenthin, Volker (Hg.): Erich Kastner Jahrbuch,

Bd. 3, 2004, S.161; Késtner, Erich: 6-Tage-Rennen, in: Késtner, Erich: Die Montagsgedichte, Ziirich
2012, S.169-170. Auffillig ist, dass es nur eine lingere Erzahlung (Morand) und nur einen Roman
(Berend) zu geben scheint, in denen Sechstagefahrer als Protagonisten auftreten. Kai Marcel Sicks
fithrt dies in seiner Untersuchung zum Sportroman der Weimarer Republik darauf zuriick, dass die
Protagonisten der Sportromane mit Ausnahme der Boxer ausschliefllich Amateure sind, was im Ge-
gensatz zum professionalisierten Radsportbetrieb steht (Sicks, Kai Marcel: Stadionromanzen. Der
Sportroman der Weimarer Republik, Wiirzburg 2008, S. 40).

27 Eggbrecht, Axel: Zehn Gebote fiir einen strebsamen jungen radikalen Literaten, in: Kaes, An-
ton (Hg.): Weimarer Republik. Manifeste und Dokumente zur deutschen Literatur 1918—1933, Stutt-
gart 1983, S.188.

28 Unter >kleine Form« fallt mit Ernst Penzoldt gesprochen Folgendes: »Gemeint ist damit die nicht
leicht einzuordnende, in der Presse meist unter dem Strich beheimatete, hochst mannigfaltige Lite-
raturgattung der kiirzeren Prosastiicke, als da sind: poetische Betrachtungen der kleinen und grofien
Welt, liebenswerte Alltagserlebnisse, verliebte Spazierginge, wunderliche Begegnungen, Stimmun-
gen, gemiitvolle Plaudereien, Glossen und dergleichen.« (Zitiert nach Haacke, Wilmont: Handbuch
des Feuilletons, Bd. 2, Emsdetten 1952, S. 205.) Dadurch dass auch in den untersuchten Texten solche
poetischen Betrachtungen tiberwiegen, glaube ich auch, dass die kleine Form die angemessenere Gat-
tungsbezeichnung ist, beispielsweise fiir Kisch und Roth, als etwa die Kategorien der Reportage und
kurzen Prosa. Natiirlich sind dabei die Grenzen zur klassischen Reportage, wie sie vielleicht am ehes-
ten bei Goldstein zu beobachten ist, flieflend und nur schwer zu definieren. Jedoch geht es an dieser
Stelle auch nicht um eine komplexe Gattungstheorie denn vielmehr um die Beziehung der textlichen
Gattung zu ihrem dargelegten Inhalt. Zu einer Ubersicht iiber verschiedene Denkbilder und zur kur-

zen Form vgl. Géttsche: >Denkbilder< der Moderne und kulturkritische >Betrachtungens, 200s.
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literarischen Moden erkliren, sondern leitet sich auch aus den spezifischen Bedingun-
gen der Gattung der kleinen Form ab. So scheint es, dass darin mehr Inhalt verarbeitet
werden kann als in so manchem sich auf Hunderten Seiten ausdehnenden Prosawerk.>®
Heinz Schlaffer fasst mit Bezug zu Walter Benjamin als zentrales Moment der kleinen
Form die Produktion von Denkbildern auf.>° Diese erlauben es, eine Einheit von Beob-
achtungen herzustellen, die nichtzusammenhéngende Textstellen miteinander in Ver-
bindung setzen, ohne dabei zwingend kohirente, stabile Figurenkonstellationen oder
Handlungsablaufe aufzurufen. Denkbilder sind nicht einfach philosophische Traktate.
Sie legen einen grofSeren Wert auf ihren dsthetischen Prozess. Dabei ermdglichen sie,
in Anlehnung an Benjamins dialektische Bilder, ein Innehalten, das den Gedanken in
Spannung hilt und so zur Reflexion einlddt. Sich im Gegensatz zu Adornos oder Ben-
jamins Denkbildern zwar ndher am konkreten Gegenstand befindend, kdnnen auch
Kischs, Roths oder Polgars Texte zum Sechstagerennen im Sinne der Denkbilder ver-
standen werden, die gerade auch aufgrund ihrer Form einen Reflexionsraum eroffnen 3’
Zwei Fixpunkte spielen dabei eine besondere Rolle fiir die Denkbilder des Sechsta-
gerennens. Erstens inszeniert sich der Erzéhler als eine Art Entdecker, der auf ein neues

Phanomen des Alltags stof3t.>> Zweitens interessiert dieser sich nicht fiir das eigentli-

29 Vgl. etwa die Bemerkung Alfred Polgars zur kleinen Form: »Aber ich mochte fiir diese kleine Form,
hétte ich nur hierzu das nétige Pathos, mit sehr groflen Worten eintreten: denn ich glaube, dass sie
der Spannung und dem Bediirfnis der Zeit gemaf ist, geméfler jedenfalls, als, wie eine flache Analo-
gie vermuten mag, geschriebene Wolkenkratzer es sind.« (Polgar, Alfred: Die kleine Form, in: Polgar,
Alfred: Kleine Schriften, Bd. 3, Reinbek bei Hamburg 1984, S. 372.)

30 Vgl. Schlaffer, Heinz: Denkbilder. Eine kleine Prosaform zwischen Dichtung und Gesellschaftstheorie,
in: Elm, Theo (Hg.): Die Parabel. Parabolische Formen in der deutschen Dichtung des 20. Jahrhun-
derts, Frankfurt a. M. 1986, S. 174-194. Zur Geschichte des Worts >Denkbild< vgl. Schulz, Eberhard
Wilhelm: Wort und Zeit. Aufsitze und Vortrige zur Literaturgeschichte, Neumiinster 1968, S. 218—
252.

31 Im Unterschied zu anderen Texten ist dabei jedoch oftmals mehr als nur ein Bild in den jeweiligen
Texten verankert, was mitunter eine literarische Uberdetermination an sozialen Zusammenhingen
konstruiert. Peter Borscheids Untersuchung zur Kulturgeschichte der Beschleunigung liefert zudem
mit Verweis auf Erik Regers Roman Union der festen Hand einen interessanten Einwand, der den Ver-
such, auch im kleinsten Ereignis etwas Grofles entdecken zu wollen, was hier durchaus wohlwollend
als intellektuelles Denkbild verstanden wird, ebenfalls als Bestandteil der beschleunigten Rekordge-
sellschaft identifiziert: »Deutschland hatte die schnellsten Schiffe, die heldischsten Ozeanflieger, den
besten Roggenboden, die hochsten Arbeitslosenziffern, die meisten Pleiten und die gréfSten Skandale,
und seine Hithner legten die frischesten Eier der Welt. Es war eine sonderbare Sucht, die kleinen Din-
ge ins Unendliche zu vergrofern.« (Reger, Erich: Union der festen Hand, zitiert nach Borscheid: Das
Tempo-Virus, 2004, S.192). Es erginzt dies Alfred Polgars Kritik daran, im Sechstagerennen eine Al-
legorie auf die grofie Welt erblicken zu wollen.

32 Fiir einmal muss hierbei nicht auf einen theoretischen Text zuriickgegriffen werden, sondern auf
einen Autor, der eben diese erwiahnten Eigenschaften der modernen Reportage in ironisierter Form

kritisiert: Karl Kraus’ 1910 erschienener Essay iiber Heine und die Folgen. »Dabei haben sie einen
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che Ereignis, sondern vielmehr fiir die gesellschaftlichen Zusammenhénge und die da-
rin stattfindenden sozialen Interaktionen.?® Gegen diesen Versuch, einzelne Reporta-
gen auf ihre Denkbilder hin zu lesen, kann eingewendet werden, dass damit zu einem
gewissen Grad der intendierten Aufwertung der Feuilletonbeitrage Rechnung getragen
wird. Wenn sich beispielsweise Roth mit seinem berithmt gewordenen Diktum »Ich
mache keine >witzigen Glossen<. Ich zeichne das Gesicht der Zeit«3# gegen seine Ab-
setzung als Zeitungskorrespondent wehrt, impliziert er, dass seine Beitridge eben mehr
enthalten, als die wenigen Zeilen vielleicht vermuten lassen. Wohl stimmt dies, wie
die folgenden Abschnitte nahelegen, gleichzeitig muss dies auch als Verkaufsstrategie
verstanden werden, der man auch als Wissenschaftler nur allzu gerne folgt, legitimiert
dies doch die eigene Auseinandersetzung mit den Texten. Die Gefahr liegt also darin,
dort nach Héherem zu suchen, wo es nichts zu finden gibt, oder auch Plattitiiden als
bahnbrechende Erkenntnisse verkaufen zu wollen.?s

Auch unabhingig von seiner literarischen Verarbeitung entwickelte sich das Sechs-
tagerennen zu einem verdichteten Mikrokosmos der Berliner Gesellschaft. Dies ist
nicht nur im Sinne dessen zu verstehen, dass sich das Publikum analog zu seiner ge-
sellschaftlichen Lage im Sportpalast verteilte — wiahrend die giinstigsten Plitze am 4u-
Beren Ende der Halle zu ergattern waren, lief$ sich das Biirgertum innerhalb der ova-

len Radrennbahn verkéstigen und anderweitig versorgen3® —, die Angestelltenkultur

Entdeckerton, der eine Welt voraussetzt, die eben erst erschaffen wurde, als Gott das Sonntagsfeuil-
leton erschuf und sahe, dass es gut war. Diese jungen Leute gehen zum erstenmal in ein Bad, wenn sie
als Berichterstatter hineingeschickt werden. Das mag ein Erlebnis sein. Aber sie verallgemeinern es.«
(Kraus, Karl: Heine und die Folgen, in: Kraus, Karl: Heine und die Folgen. Schriften zur Literatur,
Gottingen 2014, S. 83.)

33 Noch einmal Karl Kraus: »Wenn in Wien ein Strafenbahnungliick geschieht, so schreiben die Her-
ren iiber das Wesen der StrafSenbahn, iiber das Wesen des Straflenbahnungliicks und iiber das Wesen
des Ungliicks iiberhaupt, mit der Perspektive: Was ist der Mensch? ... Uber die Zahl der Toten, die uns
etwa noch interessieren wiirde, gehen die Meinungen auseinander, wenn sich nicht eine Korrespon-
denz ins Mittel legt. Aber die Stimmung, die Stimmung treffen sie alle; und der Reporter, der als Keh-
richtsammler der Tatsachenwelt sich niitzlich machen kénnte, kommt immer mit einem Fetzen Poesie
gelaufen, den er irgendwo im Gedringe an sich genommen hat. Der eine sieht griin, der andere sieht
gelb, Farben sehen sie alle.« (Ebd.)

34 Roth, Joseph: Briefe 1911-1939, Kdln 1970, S. 88.

35 Vgl. Utz, Peter: >Sichgehenlassen< unter dem Strich. Beobachtungen am Freigehege des Feuilletons,
in: Kauffmann, Kai (Hg.): Die lange Geschichte der kleinen Form. Beitrége zur Feuilletonforschung,
Berlin 2000, S. 155 f.

36 Das heterogene Publikum beschreibt Arno Arndt in seinem 1905 erschienenen Berlin Sport, als er
iiber eine sportliche Veranstaltung berichtet, die einige Jahre vor den Sechstagerennen stattfand, die
jedoch beziiglich der Aufteilung der Zuschauerringe auch fiir die kommenden Veranstaltungen im
Sportpalast zutrifft: »Die Stehplatzler. Lauter junges Blut. Berlin N und O. Das lasst kein Rennen aus.
Fahrt selber Rad und hat alle Rekorde im Kopf. [...] Am Arm seiner >Kleinen< kommt der junge Kauf-

mann und der Studiosus aus den ersten Semestern, Zylinder auf dem Kopf. Daneben kleinbiirgerli-
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im Rennen nach Zerstreuung suchte und das Ereignis sowohl in seiner medialen Re-
zeption als auch in seiner eigentlichen Durchfithrung zum Massenereignis wurde, son-
dern auch dahingehend, dass, wie Budzinski bemerkt, das Rennen selbst zum Abbild
der rekordsiichtigen Hobbes’schen Konkurrenzgesellschaft wurde. Den gesellschaft-
lichen H6hepunkt erreichte das Sechstagerennen gegen Ende der 1920er-Jahre, als ne-
ben dem Rennen in Berlin auch Veranstaltungen in Kdln, Frankfurt, Leipzig, Stuttgart
sowie Dortmund und kurz vor der faschistischen Machtiibernahme in Miinchen orga-
nisiert wurden. Nichtsdestotrotz blieb Berlin auch in dieser spateren Phase das sport-
liche und literarische Zentrum der Radbahnrennsportwelt.

Mit dem Machtantritt des Faschismus am 30. Januar 1933 anderte sich die Situation
der Sechstagerennen.?” Nicht nur musste in Berlin ein erstes Rennen wegen der zeit-
gleichen Belegung des Sportpalastes durch die NSDAP verschoben werden, auch setz-
ten die neuen Machthaber Regeldnderungen durch, die eine weitere Durchfithrung der
Sechstagerennen verunmdoglichten.?® So sorgte die Gleichschaltung einerseits dafiir,
dass die zahlreich existierenden Radfahrverbande zusammengelegt beziehungsweise,
wie der Radsportverband Solidaritit, verboten wurden. Damit wurden zeitgleich et-
liche Organisatoren und professionelle Radrennfahrer ins Abseits gestellt. Andererseits
fiihrten die neuen, vereinheitlichten Wettkampfrichtlinien, wie beispielsweise das Ver-
bot von Trikotwerbungen, die einheitlichen Gagen oder die verringerte Maximalfahrt-
dauer, dazu, dass nunmehr auch abseits von individuellen Entscheiden keine auslandi-
schen Teams mehr bereit waren, Rennen in Deutschland zu fahren. Zwar versuchten
1934 die Rennausrichter in Berlin und Dortmund noch einmal, sich den neuen Regeln
anzupassen, ohne jedoch das Publikum damit begeistern zu kénnen und so auch ohne
wirtschaftliche Perspektive.?® Auch wenn es keine nachweisbaren offiziellen Bestrebun-
gen vonseiten der neuen Machthaber gab, die Rennen verbieten zu lassen, und der wirt-
schaftliche Misserfolg jede weitere Debatte eriibrigte, gab es durchaus den ideologischen

Willen, die Sechstagerennen nicht weiter zuzulassen. Dabei ging es dem Faschismus ei-

cher Mittelstand mit Familie. Wenn sie nicht mehr sehen kénnen, schleppen sie Stithle und Tische
vom Garten heran und stellen sich darauf. Die Volkerwanderung schwillt immer gewaltiger an. [...]
die grofle Welt auf dem anderen Teil der Tribiine ist bunt gemischt. In den Logen neben dem >Ver-
héltnis< in weifler Seide und der dezenteren FriedrichstrafSenkokotte das wohlgepflegte Biirgertum.«
(Zitiert nach Pfister, Gertrud: Sport als Show, in: Arenhével, Alfons (Hg.): Arena der Leidenschaften.
Der Berliner Sportpalast und seine Veranstaltungen 1910-1973, Berlin (West) 1990, S. 125.)

37 Fiir eine weiterfithrende Analyse des Sports im Nationalsozialismus vgl. Peiffer, Lorenz: Sport im Na-
tionalsozialismus. Zum aktuellen Stand der sporthistorischen Forschung. Eine kommentierte Biblio-
grafie, Gottingen 201s.

38 Zur politischen Funktion des Berliner Sportpalastes vgl. Taubrich, Hans-Christian: Vom Kaiserreich
zum Dritten Reich. Massenaufgebot zur Politik, in: Arenhé6vel, Alfons (Hg.): Arena der Leidenschaf-
ten. Der Berliner Sportpalast und seine Veranstaltungen 1910-1973, Berlin (West) 1990, S. 42-64.

39 Zur Debatte, ob dies als Verbot oder nicht ausgelegt werden kann, vgl. Franz, Renate; Eric, Jan: Ver-

bot — ja oder nein, in: Der Knochenschiittler (46), 2009, S. 4-9.
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nerseits um den Versuch einer rassistisch motivierten >Reinigung< des Sports von pro-
fessionellen und auslandischen Fahrern zugunsten eines idealisierten Massensports und
der daraus erhofften >Volksgesundheit<.4®> Andererseits kritisierten die neuen Macht-
haber seit Langerem schon die Exzesse des Radrennsports im Sportpalast. So heifdt es
zum Beispiel in einem am 23. November 1933 unter der Schlagzeile Was fillt, das soll
man stofSen erschienenen Artikel des nationalsozialistischen Sportredakteurs Herbert

Obscherningkat fiir die neue Herrschaftspolitik bezeichnend:

»Gewiss wiirden nicht tausende in einer Woche in den Sportpalast stromen, wenn
nicht seit Jahren fiir die Durchfithrung von Sechstagerennen die Reklametrommel
geriihrt worden wire. Welche Kreise an dieser Durchfiihrung besonders interessiert
waren und zum Teil auch heute noch sind, ist bekannt. Wer einen Blick hinter die
Kulissen werfen durfte, weiss, dass es in erster Linie Juden waren, die als Veranstalter
auftraten. In der Zeit der grofiten jiidischen Machtausbreitung standen in Deutsch-
land die Sechstagerennen am héchsten im Kurs. [...] Wir bieten dem Volke nicht

mehr derartigen Blodsinn — und siehe da: Das Volk ist heute zufriedener als zuvor.«#!

Obscherningkat beruft sich auf das antisemitische Motiv, dass sich Juden am Renn-
geschehen bereichern wiirden. Solche antisemitischen Vorwiirfe richteten sich nicht
nur gegen die Organisatoren, sondern wurden mittels einer damit eng verbundenen
Exzesskritik spater auch auf Kulturschaffende ausgedehnt. Dies betraf beispielsweise
den Komponisten Siegfried Translateur, dessen Sportpalastwalzer (urspriinglicher Ti-
tel Wiener Praterleben) bei jedem Rennen im Berliner Sportpalast gespielt wurde und
pragender musikalischer Bestandteil des Renngeschehens war. Wegen der jiidischen
Herkunft des Komponisten wurde das Stiick ab 1934 verboten. Translateur selbst wurde

1944, wie so viele mit ihm, in Theresienstadt ermordet.

3.2 Sechstagerennen, rationalisierte Arbeitswelt
und das amerikanische Tempo

Der Ausgangspunkt etlicher Texte iiber das Sechstagerennen liegt in der Verstandnis-
frage, wie so etwas wie dieses Rennen tiberhaupt existieren kann. So singt beispielsweise

Ernst Busch im Lied iiber das Sechstagerennen: »Sechs Tage im Kreis, immer rundhe-

40 Vgl. dazu beispielsweise den 21. Punkt des NSDAP-Parteiprogrammes: »Der Staat hat fiir die Hebung
der Volksgesundheit zu sorgen [...]« (zitiert nach Scholtz, Harald: Erziehung und Unterricht unterm
Hakenkreuz, Géttingen 1985, S. 191).

41 Zitiert nach Pawlowski: He, he, he... zum Radsport, 1990, S. 76.
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rum — kein Sterblicher weif3: Warum nur, warum?«4* Wie kann es sein, dass sich Men-
schen, sei es im Publikum, sei es auf der Rennbahn, eine solche Plackerei antun wollen?
Eine vergleichbare Frage stellt Walter Mehring. So heif3t es in dessen Gedicht Sechstage-
rennen in einer Zeile trocken: »Wozu ... wozu ...«.43 Auch Gina Kaus fragt sich in ihrer
Reportage fiir die Wiener Arbeiterzeitung aus dem Jahre 1928 verwundert: »Wie ist das
moglich? Wie kann eine einténige, sechstigige Treterei tausende Menschen in Atem
halten, dass sie Zeit, Schlaf und Geld opfern? Was steckt dahinter?«+# Sie kann, so zu-
mindest die Implikation ihres Textes, erst recht nicht nachvollziehen, wie sich das Pu-
blikum und die Radrennfahrer trotz der enormen Geschifte, die hinter dem Spektakel
stehen, dafiir begeistern konnen. Ebenso kann Alfred Polgar in seiner 1929 erschiene-
nen Reportage nur sein Staunen dariiber bekunden, wieso sich Menschen ein solches
Rennen ansehen wollen: »Ist es schon erstaunlich, dass Menschen es aushalten, stun-
denlang dazusitzen und dem obstinaten Herumfahren der Radler zuzusehen [...].«*5
Polgars grofie Augen richten sich vor allem auf die offene Frage, wie aus einem einfa-
chen, monotonen Rundenfahren ein derart faszinierendes Ereignis werden kann. Zu-
letzt fordert auch der Kassierer in Georg Kaisers Drama Von Morgens bis Mitternachts
nach kurzer Zeit in der Arena eine Erkldrung fiir all das Treiben. So erwartet dieser, an
die Rennkommissare gerichtet: »Erklaren Sie mir den Sinn.«#¢ Schlussendlich geht es
bei all den zitierten Ausschnitten, mit Siegfried Kracauer und seinem mit der Feststel-
lung »alle sporten sie jetzt« beginnenden Essay Sie sporten gesprochen, um die einfa-
che Problemstellung: » Seit sie alle sporten, méchten sie erfahren warum.«47 Dieses
Warum kann sich einerseits als grundlegendes, die Totalitdt der Ereignisse anzweifeln-
des Warum gestalten, es kann sich aber ebenso auf die einzelnen Teilphdnomene bezie-
hen. Jedenfalls scheinen die widerspriichlichen Ereigniszusammenhénge des modernen

Sechstagerennens ein Unbehagen auszulosen, das verarbeitet werden will.+®

42 Lied 9 in Busch, Ernst: Der Barrikaden-Tauber, Audio CD, Barbarossa (Edel), 2005.

43 Mehring: Sechstagerennen, 1958, S. 16.

44 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.

45 Polgar: Sechstagerennen, 2004, S. 235.

46 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 69.

47 Kracauer, Siegfried: Sie sporten, in: Kracauer, Siegfried: Schriften, Bd. 5.2 (Aufsitze 1927-1931),
Frankfurt a. M. 1990, S. 14. Die gemeinsame Fragestellung zeigt einen weiteren erwahnenswerten
Punkt auf. So lasst sich vor allem bei den Reportagen eine grofe Mittelbarkeit des Erzahlers ausma-
chen, der sich schon zu Beginn durch eine solche Frage sichtbar macht. Daher sind die Reportagen
meist auch nicht einfach als berichtendes Erzihlen zu verstehen, sondern zeichnen sich durch Erzih-
lerkommentare, Berichtigungen und weitere Fragestellungen aus, sodass der Erzédhler seine zu Beginn
gestellte Frage anhand unterschiedlicher Antwortstrategien schliefllich selbst zu beantworten weif3.

48 Mit Helmut Lethen kénnte man zu der Frage, was denn eigentlich dieses Unbehagen auslost, sagen:
»Es ist wohl der Gegensatz zwischen dem geschlossenen, unerschiitterlichen Konstruktionssystem
und dem zerrinnenden menschlichen Durcheinander, der dieses Grauen erzeugt.« (Lethen: Verhal-

tenslehren der Kilte, 1994, S. 39).
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Eine wiederkehrende Strategie, um sich das Unerklarliche zu erklaren, liegt in der
Vorstellung, dass das Sechstagerennen als moderne Fortschrittserfahrung einer aus Ame-
rika entstammenden rationalisierten Arbeitswelt und deren rasendem Tempo entspringt,
was sich gewalttitig auf den Bereich der europdischen Freizeit auszudehnen beginnt.
Nur die vermeintliche amerikanische Macht vermag den unerklarlichen »Geschwin-
digkeits-« und »Zeitrausch«,*? so die spateren Worte von Helga Nowotny, zu erkla-
ren. Dieses argumentative Feld — oder anders formuliert ein vielschichtiger Diskurs -,
im Folgenden mit dem Begriff des Amerikanismus beschrieben, prigt in so manchen
Reportagen die Vorstellung dessen, was der Reporter vor sich sieht, wird politisch je-
doch ganz unterschiedlich eingeordnet.5°

Woraus allerdings entstammt die Verbindung von Amerika und dem Sportereig-
nis? In die Zeit fallen 1923 die veroffentlichte Ubersetzung von Henry Fords Biografie
Mein Leben und Werk und die damit einhergehende Popularisierung von Rationalisie-
rungsideen. Fords Idee, »das wiiste Feld der Industrie in einen blithenden Garten zu
verwandeln«,’" und die darin verhandelte Vorstellung, dass auch das kapitalistische
Wirtschaftssystem zur Vollbeschiftigung und gesellschaftlichen Harmonie tauge, fand
im Rahmen des wirtschaftlichen Aufschwungs der 20er-Jahre, wie in der Einleitung er-
wihnt, auch in der Weimarer Republik Anklang. Wihrend Okonomen, Politiker und
Angestellte von der produktiven Uberwindung der anhaltenden gesellschaftlichen Wi-
derspriiche traumten, entstand gerade in demjenigen Bereich, der fiir Ford abseits des
Konsums bedeutungslos erschien, eine zunehmende Kritik an dieser Entwicklung.5*
Mit geballter Kraft nahmen sich in der Folge etliche Schreiber aus der Kultursphire
des Eindringlings an und begannen, den Amerikanismus und das neue Tempo in den

Feuilletons und Zeitschriften zu bandigen.’? Diese Abfertigung ldsst sich nicht nur als

49 Nowotny: Eigenzeit, 1993, S. 27.

50 Beim Versuch, das Rennen mittels des Werkzeugkastens des Amerikanismus zu erkldren, handelt es
sich aber nicht einfach um einen von der gesellschaftlichen Realitat entduflerten Erkldrungsversuch.
Einige Texte konnen mittels aufgezeigter Strukturparallelismen durchaus nachvollziehbar aufzei-
gen, wie das Sechstagerennen als Teil der neuesten gesellschaftlichen Entwicklung verstanden werden
muss.

51 Ford: Mein Leben und Werk, 1923, S. 314.

52 Vgl. Lethen: Neue Sachlichkeit 1924-1932, 1975, S. 20-32. Einher geht damit auch eine Debatte
iiber die Rolle der Vergniigungs- und Kulturindustrie in ihrem Verhaltnis zu einer >Hochkultur<. So
schreibt beispielsweise Victor Auburtin in seinem Bericht iiber das Sechstagerennen: »Morgen wer-
den die Sportzeitungen dariiber berichten, die in Deutschland mehr gelesen werden als die Balladen
Schillers.« (Auburtin: Sechs Tage, 1994, S. 217).

53 Ein solcher Kampf, wie Rudolf Paulsen in seiner Kritik am Expressionismus schreibt, gegen »ein
rein passives Verbrauchtwerden, in dem der einzelne wahllos dem Tempo der Umwelt ausgeliefert ist,
dem >rasenden Leben<« (Zitiert nach Ingold, Felix Philipp: Ikarus novus, in: Segeberg, Harro (Hg.):
Technik in der Literatur. Ein Forschungsiiberblick und zwolf Aufsitze, Frankfurt a. M. 1987, S. 326.),

wird von etlichen weiteren seiner Zeitgenossen erwihnt.
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Zuriickweisung all derjenigen Phinomene verstehen, die gegen den Willen eines an-

geblich natiirlichen Laufs aus den USA nach Deutschland gebracht wurden, sondern

mitunter auch als nicht-regressive Zeitdiagnose.’* Die kritischere Kommentierung be-

schrankt sich nicht auf die geografische Komponente Amerikas, sondern bezieht Stel-

lung gegen die Elemente des Amerikanismus im Sinne eines Synonyms fiir eine totalitar

rationalisierende kapitalistische Moderne.’> Eine solche Kritik konstituiert mit Ame-

rika einen Raum, der geprégt ist von einer widerspruchsfreien kapitalistischen Ratio,

die der Ungleichzeitigkeit und Heterogenitit Europas gegeniibergestellt wird.s® Wahl-

weise verkommt eine solche Projektion dann zur vereinfachenden Kulturkritik mit dem

Wunsch nach gesellschaftlicher Regression,’7 zur affirmativen Forderung nach Gleich-

zeitigkeit’® oder zur Traumvorstellung eines harmonischen Industriekapitalismus, wie

54

55

56
57

58

90

Ein Beispiel ist etwa Yvan Golls Aufsatz Die Neger erobern Europa. Darin heif3t es, den Aufsatz in zwei
Sitzen zusammenfassend: »Die Neger sind da. Ganz Europa tanzt bereits nach ihrem Banjo.« (Goll,
Yvan: Die Neger erobern Europa, in: Kaes, Anton (Hg.): Weimarer Republik. Manifeste und Doku-
mente zur deutschen Literatur 1918-1933, Stuttgart 1983, S. 257.) Was fiir das heutige Auge reaktio-
nir anmutet, ist hier zumindest ansatzweise anders intendiert. Es geht Goll vor allem darum, dass
eine solche Entwicklung stattfindet, ob man sie nun haben méchte oder nicht. Der Amerikanismus er-
scheint dadurch als Ausdruck seiner Zeit und nicht als deren falsches Beiwerk. Schon weitaus drama-
tischer liest sich dies bei Otto Alfred Palitzsch, der 1928 davon berichtet, wie im Winter die Ameri-
kaner ihre Kultur entsandten, um damit Deutschland zu erobern: »Im Winter 1927/28 machten sich
die Amerikaner auf, um Berlin zu erobern. Sie entsandten einige Divisionen von Romanschriftstellern,
eine zusammengesetzte Brigade dramatischer Autoren und ein Kampfgeschwader von Filmstars.«
(Palitzsch, Otto Alfred: Die Eroberung von Berlin, in: Kaes, Anton (Hg.): Weimarer Republik. Ma-
nifeste und Dokumente zur deutschen Literatur 1918—1933, Stuttgart 1983, S. 281.) So bewegt sich die
Kritik am Amerikanismus zwischen einer Kritik an den entfremdeten Auswiichsen der Moderne und
einer regressiven Vorstellung eines natiirlichen Urzustands.

Einer solchen Sichtweise schlief3t sich beispielsweise auch der zeitgenossische Redakteur Rudolf Kay-
ser in seinem Aufsatz zum Amerikanismus an: »In der Tat: Amerikanismus ist eine neue europai-
sche Methode. Wieweit diese Methode von Amerika selbst beeinflusst worden ist, das scheint mir
recht gleichgiiltig zu sein.« (Kayser, Rudolf: Amerikanismus, in: Kaes, Anton (Hg.): Weimarer Repu-
blik. Manifeste und Dokumente zur deutschen Literatur 19181933, Stuttgart 1983, S. 265.) Auch Ernst
Schumacher beschreibt die Kritik am Amerikanismus als eine Konfrontation der Lebenswelt mit der
Vorstellung eines Ortes, an dem die »Widerspriiche des Kapitalismus auf einer noch nicht gekannten
Stufenleiter« erkannt wurden (Schumacher, Ernst: Die dramatischen Versuche Bertolt Brechts, 1918—
1933, Bd. 3, Berlin (DDR) 1955 (Neue Beitrige zur Literaturwissenschaft), S.144).

Vgl. Lethen: Neue Sachlichkeit 1924-1932, 1975, S. 26.

In vollendeter Weise erkennbar in der nationalsozialistischen Propaganda und deren proklamiertem
Ziel, zuriick zu einem volkischen, vorkapitalistischen Urzustand zu gelangen.

So lasst sich unter den linken Intellektuellen eine Tendenz beobachten, die die rasante Entwicklung
als solche bejaht und unter dem Stichwort der >Gleichzeitigkeit< aufzuzeigen versucht, wie die Rati-
onalisierung nicht nur zur positiven Nivellierung der Massen fiihrt, sondern ebenso unter neuen so-
zialen Dispositionen ins Progressive tiberfiithrt werden kénnte. So schrieb schon Lenin im Rahmen

der Neuen Okonomischen Politik, wie der Fordismus produktiv gemacht werden konnte: »Wir wis-
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letzterer Wunsch sich sowohl bei den linken wie rechten Anhangern Henry Fords zeigt.
Amerika istin solchen Fillen nicht nur einfach Allegorie fiir verschiedene Elemente der
Moderne, es ist vielmehr sowohl Verdichtung all dieser Elemente zu einem Begriff als
auch Verschiebung struktureller Verhiltnisse auf eine rdumliche Projektionsflache.’??
Unter das Feld des Amerikanismus fallen nicht nur neue Formen der Unterhaltungs-
und Kulturindustrie, sondern ebenso der Sport. Beispielhaft hierfiir schreibt der deut-
sche Schriftsteller Hermann Kasack im Jahre 1928 in einem Essay iiber die Bedeutung
des Sports: »Amerikanismus bedeutet heute etwa die Versachlichung der Vitalitit.
Dem entspricht die Entwicklung des Sports.«®°® Ebenso ist aber auch der umgekehrte
Weg denkbar. Wenn Theodor Liidddecke davon berichtet, wie die amerikanischen An-
gestellten ihre Handgriffe in »sportlichem Gemiitszustande «®” verrichten, erscheint
nicht mehr der Sport als Abbild der Industrie, sondern diese wird in ihrem Idealbild
selbst zur sportlichen Freude — damit einher geht eine zeitdisziplinarische Idealvor-
stellung einer sportlich-effizienten und auf Héchstleistungen getrimmten Arbeitsleis-
tung. Welches Trugbild iiber die amerikanischen Produktionsbedingungen und den

Idealtypus eines perfekt rationalisierten Kapitalismus hinter solchen Einschatzungen

sen, dass Trusts und Fabriksarbeit der Frauen ein Fortschritt ist. Wir wollen nicht riickwirts schreiten
zum Handwerk, zum Kapitalismus ohne Monopolstellung, zur Heimarbeit der Frauen zuriick. Vor-
warts durch die Trusts und anderes und tiber sie hinaus zum Sozialismus!« (Zitiert nach Lukécs, Ge-
org: Lenin. Studie iiber den Zusammenhang seiner Gedanken, Neuwied 1967, S. 17.) Kein Wunder
wurde die tayloristische bzw. fordistische Produktionsweise in der Sowjetunion durchaus positiv rezi-
piert. Aber auch deutschsprachige Intellektuelle, wie an manchen Stellen beispielsweise Kracauer, sa-
hen in der Gleichzeitigkeit eine Méglichkeit zur Entfaltung. Der Kapitalismus, so Kracauer, »ratio-
nalisiert nicht zu viel, sondern zu wenig« (Kracauer: Ornament der Masse, 1977, S. 57). Ebenso steht
spater auch Ernst Bloch einer solchen Rationalisierung in akzelerationistischer Manier durchaus po-
sitiv gegeniiber: »>Amerika< verschwindet [...] erst dann, wenn es zu Ende entdeckt ist, das heif3t, die
Revolution geht gerade durch den Kapitalismus hindurch, bejaht die Entfesselung maschineller Pro-
duktivkrifte, bejaht — selber ohne alle Angst — die radikale Entzauberung des mythologischen Scheins
bis zu dessen spezifischem Nichts, worin es sein All zu finden hofft.« (Bloch, Ernst: Die Angst des In-
genieurs, in: Bloch, Ernst: Verfremdungen I, Frankfurt a. M. 1963, S.169.)

59 Harro Segeberg hat beziiglich Amerika als Projektionsfldche einen treffenden Hinweis auf eine Stel-
le aus der Einleitung zu H. G. Wells’ Die Zukunft in Amerika geliefert, der dieses Phdnomen mit einem
Satz zusammenfasst: »Also: fahren wir einmal nach Amerika, um zu schauen, wie unsere soziale Zu-
kunft sich dort ausnimmt.« (Wells, H. G.: Die Zukunft in Amerika, Jena 1911, S. 1. Vgl. Segeberg: Lite-
rarische Technik-Bilder, 1987, S. 185.)

60 Kasack, Hermann: Sport als Lebensgefiihl, in: Kaes, Anton (Hg.): Weimarer Republik. Manifeste und
Dokumente zur deutschen Literatur 1918-1933, Stuttgart 1983, S. 261.

61 Liiddecke: Das amerikanische Wirtschaftstempo als Bedrohung Europas, 1925, S. 16. Vgl. dazu auch
die Darstellung von Heinrich Hauser, der beobachten will, wie die Arbeiter der Ford-Fabriken sich
ahnlich einem Sportler bewegen: »Die Arbeiter laufen bei der Arbeit mit, oft riickwirts gewandt. Es
entsteht daraus ein fast sportlicher Eindruck, so etwas wie von der >Beinarbeit< eines Boxers.« (Hau-

ser, Heinrich: Feldwege nach Chicago, Berlin 1931, S. 231.)
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steckt, sei dahingestellt. Dass eine solche Wechselwirkung aber sowohl auf die eine als
auch auf die andere Seite moglich erscheint, ist angesichts der Kommodifizierung des
Sports nicht weiter erstaunlich.

Bei der Beschreibung beziehungsweise bei der metaphorischen Verwendung des
Sports geht es Kasack, Liddecke und anderen AutorInnen vornehmlich um die Pha-
nomene der rationalisierten und auf Tempo bedachten Leistungsgesellschaft, die mit
der Projektionsfliche Amerikanismus beziehungsweise dem darin enthaltenen Sport
infolge einer Komplexititsreduktion mit wenigen Begriffen beschrieben und erklért
werden kénnen. Amerika als modernster aller modernen Orte — oder bei Kasack und
beispielsweise auch bei Robert Miiller schlicht als geistige Epoche — erscheint als die-
jenige Struktur, die all die paradoxalen, »stupiden«®? oder eben auch positiv konno-

tierten, leistungssteigernden Phanomene sowohl produziert als auch erklaren kann.

3.2.1 Gina Kaus: Sechstagerennen

Auch die 6sterreichische Autorin Gina Kaus verwendet in ihrer Reportage iiber das Ber-
liner Sechstagerennen zwei prigende Elemente des Amerikanismus. Nachdem Kaus im
ersten Teil erldutert, was ein Sechstagerennen ist — »ein Radrennen, das ohne Unter-
brechung sechs Tage und sechs Nachte lang dauert«®® —, erscheint Amerika im drit-
ten Abschnitt ihrer Reportage als prototypischer, weil auf Rationalisierung und Tempo
getrimmter Raum der modernen Leistungsgesellschaft. Die Ubertragung von dessen
Prinzipien nach Europa wird als gewalttatiges, im Gegensatz zu den lokalen Interessen

durchgesetztes Machtmoment verstanden:

»Die Sechstagerennen wurden in Amerika erfunden, im Lande der stupidesten Re-
korde, sie eroberten schon vor dem Kriege London und Paris und jetzt gibt es auch
in Berlin zweimal im Jahre Sechstagerennen, dann ist der grofle Sportpalast bis auf

das letzte Platzchen ausverkauft.«®4

Kaus bemerkt, wie das Rennen als Fortfithrung einer amerikanischen Rekordsucht auf-
zufassen sei, in der das beschleunigte Ubertrumpfen vergangener Leistungen als integ-
raler Bestandteil des Wettkampfs verstanden wird. An den Anfang ihrer Kritik setzt sie
dadurch ein zentrales und immer wieder bemerktes Phinomen des modernen Sports,
der nicht ohne den stindigen Beschleunigungsdrang nach mehr und besserer Leistung

auskommt. Analog zur Kapitalakkumulation kann dieser als kommodifizierte Ware nur

62 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.
63 Ebd.
64 Ebd.
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dann bestehen, wenn er immer wieder eine Performancesteigerung vollzieht. Und so-
lange der Sport die Grundziige der modernen Leistungsgesellschaft iibernimmt, das
heifit sowohl auf deren Ordnungsprinzipien als auch auf deren Reproduktionsbedin-
gungen setzt, und die Konkurrenz des Wettbewerbs als 6ffentliches Spektakel vermark-
tet, ist dieser nicht nur auf Leistungssteigerung angewiesen, sondern ebnet gleichzeitig
durch das Konkurrenzprinzip zwischen den einzelnen Sportlern immer wieder den Weg
zu neuen Rekorden.®s Anders gesagt, reproduziert der Sport gleichzeitig seine Struktur,
die in ihrer Kommodifizierung beschleunigend wirkt, wie diese in ihrer 6ffentlichen

Prasentation auf eine bestdndige Beschleunigung angewiesen ist.

65 Das Konkurrenzprinzip scheint eine der Eigenschaften des modernen Sports zu sein, die zur ideolo-
gischen Reproduktion biirgerlicher Gesellschaften beitragen. Wie der Sport historisch als Verbiirger-
lichungsstrategie verstanden werden kann, hat unter anderem Christiane Eisenberg in ihrem Werk
»English sports« und deutsche Biirger: Eine Gesellschaftsgeschichte 1800—1939 historisch nachgezeich-
net (vgl. Eisenberg, Christiane: »English sports« und deutsche Biirger. Eine Gesellschaftsgeschich-
te 1800-1939, Paderborn 1999). Vgl. diesbeziiglich auch Peter Borscheids Analyse des Sports im Zeit-
alter der Beschleunigung: »Auch im Sport iibernimmt der Kontinent die englischen Kriterien, die auf
eine permanente Steigerung der Leistung nach der Uhr angelegt sind.« (Borscheid: Das Tempo-Vi-
rus, 2004, S. 178) Eisenberg untersucht die unterschiedliche Entwicklung des frithen Sports in Eng-
land und in Deutschland und stellt fest, dass das deutsche Biirgertum den Sport mehr und mehr als
eine durch die Konkurrenz rund um rekordartige Leistungen definierte Aktivitit zu bestimmen ver-
mag. Das Biirgertum integriert dabei jene Sportarten aus England, wie etwa Tennis, Reiten, Segeln,
Rudern oder den biirgerlichen, von seinem archaischen Urzustand gereinigten FufSball, die es durch
deren Ordnungssystem ermoglichen, eigene biirgerliche Wertvorstellungen darauf zu projizieren und
sich damit zu identifizieren. Eisenbergs zentrale These lautet, dass mit dieser Entwicklung ebenso eine
Zeichenproduktion stattfand, die dem eigenen Handeln eine Kulturbedeutung zumisst. Dadurch er-
scheinen iiber den kulturellen Wert des Sports die stindige Konkurrenzsituation und der Drang nach
immer besseren Leistungen - also allesamt biirgerliche Tugenden — plétzlich als sinnbehaftete indi-
viduelle Aktivitaten. Entsprechend liest sich der Sport in Kombination mit seiner gesellschaftlichen
Ausbreitung und der darin inharenten Erziehungsfunktion zur Kultivierung von Arbeit als Verbiir-
gerlichungsstrategie, die diejenigen Werte in die Gesellschaft zu transportieren vermag, die dem Biir-
gertum so eigen sind. Als Nebenbemerkung sei erwédhnt, dass diese Entwicklung von einigen Auto-
ren schon in der Zwischenkriegszeit erklart wurde. So beschreibt Robert Musil in seinem Essay Als
Papa Tennis lernte die historische Entwicklung des modernen Sports durchaus vergleichbar mit Eisen-
berg: »Leider hat man diese romantischen Tenniswiesen bald aufgegeben und den modernen Hart-
platz geschaffen, wodurch ein ernster Zug in den Sport kam.« (Musil, Robert: Als Papa Tennis lern-
te, in: Musil, Robert: Gesammelte Werke, Bd. 7, Reinbek bei Hamburg 1978, S. 688.) Daraufhin geht
Musil auf den neuen biirgerlichen Sportgeist ein, der dieser historischen Entwicklung folgt: »Ich will
das kurz fassen, da es ohnehin oft genug hervorgekehrt wird: da sind Mut, Ausdauer, Ruhe, Sicherheit,
die man auf dem Sportplatz zwar nicht fiir alle Félle des Lebens, aber immerhin so erwirbt wie ein
Seiltanzer das Gleichgewicht auf einem Seil, das in der Hohe von einem Meter gespannt ist.« (ebd.,
S. 689) Musil beschreibt jenen von Eisenberg beobachteten Lernprozess, bei dem den biirgerlichen
Tugenden iiber den Sport zuerst Kulturbedeutungen zugeschrieben werden, die dann iiber den Sport

Verbreitung finden.
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Doch erst nach dieser rdumlich-historischen Verortung folgt der eigentliche An-
griff von Kaus’ Reportage. So wird das Rennen in der Folge als eine Parallelstruktur
zu den kriegerischen Auseinandersetzungen des Ersten Weltkriegs verstanden. Dass
es Kaus dabei mit den historischen Fakten nicht so genau nimmt, erscheint angesichts
der Tatsache, dass es sich bei dem Rennen um eine Eroberung des europiischen Raums
handelt, nicht der Rede wert.®® Die Invasion wirkt als Schnitt der ungewollten Vermi-
schung einer modernen korrumpierten amerikanischen Rennangelegenheit mit einer
europiischen, moglicherweise noch zu rettenden, urspriinglichen Kultur. Dabei im-
pliziert Kaus, wie das amerikanische Sechstagerennen schon vor dem eigentlichen
Kriege fahig war, zu neuen Eroberungsfeldziigen anzutreten. Umso machtvoller wirkt
die amerikanische Kultur, die nicht nur mit Waffengewalt zur Invasion fahig ist, son-
dern ebenso durch ihren kulturellen Hegemonieanspruch. Das sportliche Ereignis be-
inhaltet ein urspriingliches Gewaltmoment, das dem eigentlichen Rennen vorangeht.
So produziert nicht mehr das Sechstagerennen als Ereignis des modernen Berliner
Stadtlebens zu problematisierende Phinomene, sondern das Rennen, das gewaltsam
von auflen als abgeschlossene Erscheinung in die européischen Stadte zwangsintegriert
wurde, liest sich als Ursprung der folgenden im Artikel angesprochenen Probleme. In-
sofern das Sechstagerennen als Fortfithrung der amerikanischen Leistungsgesellschaft
erscheint, ist die Autorin, wie sie zu Beginn erwahnt, dann auch nicht ungliicklich da-
riiber, dass Wien diese Erfindung aus dem Land der »stupidesten Rekorde «¢7 erspart
blieb: »Wien hat keine Boxkdmpfe und keine Sechstagerennen, und das kénnte die
Wiener beinahe damit verséhnen, dass sie auch keine Untergrundbahn und keine Zen-
tralheizung haben.«®® Solange sich der Fortschritt als Regression gebirdet, kann ge-
trost auf ihn verzichtet werden.

Die Gegeniiberstellung des amerikanischen Sportereignisses und des nicht genau
definierten, aber zumindest als nicht entfremdet markierten Idealbilds des Sports be-
inhaltet zugleich einen Vergleich verschiedener beschleunigter beziehungsweise ent-
schleunigter Geschwindigkeitsmomente und ist gerade dadurch eingebettet in die Ver-
handlung sozialer Beschleunigung. Dies zeigt sich nicht nur im dankbaren Verzicht auf
die Untergrundbahn, wenn damit ebenso auf andere Beschleunigungsphédnomene ver-
zichtet werden kann, sondern auch in der vor der Jagdszene beschriebenen Phase des
Leerlaufs. Weil die Fahrer »nicht andauernd wettfahren«® kénnen, bleibt das Leben

in der Arena insbesondere am Tag ruhig und erinnert Kaus mehr an eine »Nomaden-

66 Tatsdchlich fand zwar in Toulouse 1906 ein erstes modernes Rennen statt, dieses wurde jedoch man-
gels Interesse nach drei Tagen abgebrochen. Damit wurde 1909 in Berlin das erste Sechstageren-
nen nach modernen Regeln in Europa durchgefiihrt. Das erste Pariser Rennen folgte erst 1913 (vgl.
Pawlowski: He, he, he... zum Radsport, 1990).

67 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.

68 Ebd.

69 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.
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niederlassung«7° denn an ein dynamisches Ereignis. In der prekiren Idylle, die wih-
rend der »gleichmifligen und gleichgiiltigen«,”* das heifit nicht beschleunigten Be-
wegung in der Arena entsteht, etabliert sich ein »provisorisches Familienleben«:7>
»[M]itgebrachte Mahlzeiten werden verteilt und verzehrt, Frauen machen Handar-
beit, Kinder Schularbeiten, Manner wickeln Geschifte ab oder spielen Karten.«7? So-
bald jedoch die Fahrer die Jagd nach Geld und Punkten antreten, 16st sich der idyllische
Zustand »blitzschnell «7#4 auf und das Publikum beginnt erneut zu toben und mitzu-
fiebern. Wenngleich dieser idyllische Zustand nur in Relation zum Ereignis denkbar
ist und deswegen prekar bleiben muss, favorisiert Kaus in dieser Gegeniiberstellung
die Ruhe und entwirft dadurch das Bild einer Beschleunigung, die Teil einer sich ent-
fremdenden Welt ist.

Kaus bleibt in ihrer Reportage nicht bei der kulturkritischen Zeitanalyse stehen, son-
dern entwickelt im Weiteren eine Antwort darauf, weshalb das Rennen zu einem sol-
chen leistungsgetriebenen Spektakel verkommen ist. So gibt es erstens wirtschaftliche
Krifte, die hinter dieser Entwicklung stehen.”> Bezeichnend hierfiir heif3t es: »[U]nd
das Geschift — das Geschift ist enorm.«”¢ Durch die rhetorische Verdoppelung die
Bedeutung erhéhend betont Kaus, wie eng die einzelnen Radfahrer mit den Radfir-
men in Verbindung stehen. Im Folgenden wird auch klar, dass die Rennfahrer nicht
nur von den Firmen gesponsert werden; auch nutzen diese ihre finanziellen Ressour-
cen, um sich und ihre Produkte warenisthetisch gekonnt in Szene zu setzen. Folglich
bestimmen die Firmen auch das Renngeschehen: »Aber noch tiefer im Hintergrund
arbeiten andere Regisseure: Die Fahrradfirmen.«”7 Das Industriekapital, angedeutet
mit einer Metapher aus dem Theater, erscheint als der eigentliche Lenker des gesell-
schaftlichen Spektakels — so lasst sich dann auch die anfangs gestellte Frage beantwor-
ten: »Was steckt dahinter? Vor allem Regie.«”® Es geht Kaus jedoch nicht nur um die
Sponsoren und andere finanzstarke Investoren, sondern auch um die einfachen Preis-
stiftungen, die das Renngeschehen lenken: »In der Nacht ist immer was los. Da findet

sich schon eine Firma oder ein reicher Dandy, schreibt unvermutet einen Preis aus, zu

70 Ebd.

71 Ebd.

72 Ebd.

73 Ebd.

74 Ebd.,, S.119.

75 Eine vergleichbare Kritik an der Korrumpierung des Sports dufert Kaus in ihrer Reportage Der weifSe
Semmering anhand einer Reportage iiber den Wintersport (vgl. Hofeneder, Veronika: Der produktive
Kosmos der Gina Kaus, Hildesheim 2013, S. 175 f.).

76 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.

77 Ebd,, S.120.

78 Ebd., S.118.
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Reklamezwecken, und die Jagd geht los.«7? Das Sechstagerennen ist nur deswegen in-
teressant, weil reiche Stifter, wie sich dann auch bei Georg Kaiser zeigen wird, Preise

sponsern und so das Rennen immer wieder von Neuem antreiben, andernfalls wiirden

die Fahrer auch in der Nacht nur »gemiéchlich und gemiitlich«?®® nebeneinander her-
fahren. Aus der durch Preisstiftungen und von »PS-Dandys«®" hervorgerufenen Dy-
namik entsteht ein Enkulturationsprozess, der das Gefallen an der Beschleunigung

und der Bewegungsideologie forciert. Daraus folgend wird die sich beschleunigende

Geschwindigkeit — die »Jagd«®* — zum Selbstzweck des Ereignisses, worauf der Ge-
nuss des Zuschauers nur noch dann befriedigt werden kann, wenn stets neue Rekorde

auf der Tagesordnung stehen.

Neben den wirtschaftlichen Interessen zeigt sich zweitens eine kulturelle Mode, die
dafiir verantwortlich gemacht werden kann, dass das Sechstagerennen mehr und mehr
zudem verkommen ist, was Kaus kritisiert. Fiir die neue Angestellten- und Intellektuel-
lenkultur gehort es dazu, sich beim Sechstagerennen zu zeigen und dariiber zu berichten,

ohne sich dabei aber fiir das eigentliche Renngeschehen und den Sport zu interessieren:

»Die Vergniigungslokale sind leer, denn es geh6rt zum guten Ton, die Nacht beim
Sechstagerennen zu verbringen. Um 3 Uhr nachts beim Sechstagerennen, das ist ein
mondénes Rendezvous. Die dritte Nacht des Sechstagerennens — eine solche Kapi-

teliiberschrift fehlt in keinem snobistischen Roman.«?3

Das Sechstagerennen ist folglich nicht nur vom urspriinglichen Sport abgekommen, weil
die Industrie an dessen Kommerzialisierung interessiert ist, sondern ebenso, weil das
Rennen zum gesellschaftlichen Ereignis selbst wurde. Bei diesem zeigt der Zuschauer
weniger Interesse am Geschehen auf der Bahn als vielmehr an den sozialen Interaktio-
nen mit dem restlichen Publikum. Die Sportarena wird fiir sechs Tage zum Ersatz fiir
die sonst so vollen Vergniigungsstitten der zerstreuungssiichtigen Angestellten. Ein in-
nerer Reflexionsprozess ist in diesem Vergniigungstempel allerdings nicht mehr méglich.
So wirkt das Rennen trotz seiner Dynamik letztlich hemmend auf das Publikum ein,
das sich geistig nicht mehr von der Welt der Arena zu trennen vermag. Damit ist dem

Rennen auch hier ein Betrugsmoment eingegliedert — die Zuschauer wie die Sportler

79 Ebd., S.119. Wenn auch nicht weiter darauf eingegangen werden kann, sei doch zumindest nochmals
der Aspekt der Reklame betont. Denn auch bei Kaus sind die Sechstagefahrer »letzten Endes nichts
weiter als rasende Plakatsdulen«, wie André Reuze 1928 in seinem Radfahrer-Roman Giganten der
LandstrafSe die Fahrer der Tour de France beschreibt (Reuze, Andre: Giganten der Landstrafle, zitiert
nach Klose: Rasende Flaneure, 2003, S. 66).

80 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 118.

81 Virilio: Asthetik des Verschwindens, 1986, S. 71.

82 Kaus: Sechstagerennen, 2013, S. 119.

83 Ebd.
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werden zum »Narren«*+ gehalten —, wie Kaus schon zuvor im Rahmen der Kritik an
den Geldgebern kritisiert.®> Der von Amerika iibernommene Sport erscheint sowohl
durch die Interessen der Finanzsphare wie auch durch die falschen modischen Entwick-
lungen als Betrug an der urspriinglichen Zeichenbedeutung. Statt die Gesundheit zu
fordern und den Geist zu wecken, steht der Sport nunmehr fiir eine dekadente soziale
Interaktion und eine ebenso dekadente Finanzierung des Spektakels. Gerade dadurch
jedoch erscheinen die Phdnomene nicht als solche, sondern vielmehr als Ursprung
der modernen Rennangelegenheit, die in ihrem konstruierten sportlichen Urzustand
durchaus zu bejahen wire.®¢ Dadurch verschleiert die Projektion, die die Phinomene
zum Wesen verklart, letztlich, dass dem Sechstagerennen ein ebenso intrinsisches Ord-

nungsprinzip inharent ist, das Konkurrenz und Dekadenz gleichsam mitproduziert.®”

84 Ebd., S.120.

85 Dass sich das Rennen in seiner Verdorbenheit nicht selbst aufzulésen beginnt, liegt Kaus zufolge ein-
zig darin, dass zu viele verschiedene Einzelinteressen vorhanden sind, die eine totalitire Planung des
Spektakels immer wieder durchkreuzen: »Wenn es trotzdem auch fiir Eingeweihte immer wieder
Uberraschungen gibt, so deshalb, weil die Konkurrenzmanéver einander gelegentlich durchkreuzen,
weil vor allem die Rennleitung ein Interesse daran hat, ihr Sensationsgeschéft mit den Gliedern der
Fahrer und den Nerven der Zuschauer nicht durch andere Geschifte storen zu lassen, und weil sie des-
halb, wenn sie etwas wittert, die Bestochenen zwingt, ihr Wort nicht einzuhalten.« (Ebd.)

86 Auch dies scheint eine Eigenschaft zu sein, die nicht nur dem Sechstagerennen, sondern dem Sport ge-
nerell anhaftet. Auf der einen Seite gibt dieser vor, sich ausschliefSlich auf sich selbst zu beziehen. »In
einer von Utilitarismus regierten Welt«, so schreibt Wolfgang Rothe diesbeziiglich, »ist der Sport
edel, weil ohne banalen Nutzen im Alltagsleben, zwecklos.« (Rothe: Sport und Literatur in den zwan-
ziger Jahren. Eine ideologiekritische Anmerkung, 1981, S. 142) Wenn aber der Sport zugleich einen
Spielraum, etwa in Form der Rennbahn, erschafft, der isoliert von seiner Umwelt erscheint, ist es doch
so, dass dieser immer stirker mit anderen gesellschaftlichen Sphiren interagiert: Sei dies durch den
Ruhm der Fahrer und deren gesellschaftliche Anerkennung oder auch ganz banal, dass ohne die Fi-
nanzierung und Bereitstellung einzelner Siegespramien das Sechstagerennen zu einem monotonen
Rundendrehen verkommen wire, ist der Sport in seinem Wesen niemals isoliert von der ihn umge-
benden Gesellschaft. Diesen Widerspruch beschreibt Michael Ott in seinem Aufsatz iiber die Rezep-
tion des Sportpublikums wie folgt: »Gerade im Oszillieren zwischen der Prisenz der Korper im
sportlichen >Ereignis< und deren medialer Re-Présentation entfaltet sich so eine Faszinationsge-
schichte des Spektakularen, die soziale, politische und dsthetische Codes zur Geltung bringt und die
Sportler zu Inkarnationen kultureller Normen werden lasst. Der Sport selbst wird zum >Schauplatz<
der symbolischen Ordnung, obwohl — oder gerade weil - sich diese Bedeutung in der performativen
Evidenz des Sports immer iiber Kérper beglaubigen, die nichts zu bedeuten scheinen als sich selbst —
reine Kraft, reines Kénnen und reinen Schmerz.« (Ott, Michael: »Unsere Hoffnung griindet sich auf
das Sportpublikum«. Uber Sport, Theatralitit und Literatur, in: Fischer-Lichte, Erika (Hg.): Theatra-
litat und die Krisen der Représentation, Stuttgart 2001, S. 488.) Dadurch, dass sich der Sport trotz sei-
ner zunehmenden Professionalisierung als isoliertes Refugium innerhalb der modernen Gesellschaft
zu etablieren vermag, entpolitisiert er sich ebenso, wie er sich zunehmend politisiert.

87 Zusatzlich erwihnt Kaus im zitierten Auszug, dass es sich zieme, tiber das Spektakel literarische Be-

merkungen zu verfassen und so das Ereignis iiberhaupt erst mit einem gesellschaftlichen Mehrwert
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Am Ende fasst Kaus alle ihre bisherigen Uberlegungen in einem Schlusswort zusam-
men, in dem sie noch einmal die Rolle der kapitalistischen Leistungsgesellschaft und

der Industrie betont:

»Das ist also ein Sechstagerennen: als sportliche Veranstaltung die 6deste Rekord-
hascherei; als Spektakel ein Riesengeschift, das geschickte Arrangeure machen mit
Hilfe von Grausamkeit und Snobismus des Publikums und auf Kosten von ein paar
Dutzend armen Teufeln, die in zehn Jahren an einem Herzleiden zugrunde gehen
werden; eigentlich aber Propaganda fiir irgendeine Firma, die blof ein paar Geld-
bediirftigen ihren sportlichen Ehrgeiz abkaufen muss, um Sport und Sportler, Ar-

rangeure und Publikum gleichermafien zum Narren zu halten.«?®

Dass das Sechstagerennen trotz seines spektakularen Charakters eine 6de Angelegen-
heit bleibt, ist, wie sich noch zeigen wird, Bestandteil etlicher kritischer Bemerkun-
gen zum Rennen. Wiederum umschreibt Kaus den Verfalschungsprozess des Rennens
durch die Grausamkeit mit einem Gewaltmoment. Insofern sie die sportliche Leis-
tung nicht als sinnvolle Bewéltigung eines zu erbringenden Opfers erfahrt und so au-
Berhalb der kollektiven Moral des Sechstagerennens bleibt, wirkt die gewalttatige Dy-
namik innerhalb des Rennens als intrinsische Barbarei des Spektakels und nicht etwa
als sportliches Vergniigen. Damit reiht sich Kaus auch beziiglich der Frage der Gewalt
in eine ganze Reihe von weiteren Reportagen und Berichten iiber das Sechstageren-
nen ein.?® Doch dabei bleibt es nicht. So verwendet die Autorin im Folgenden eine ge-
sundheitliche Hypothese — das Ende des Radfahrerlebens findet sich im Kollaps des
Herz-Kreislauf-Systems —, um ihren rhetorischen Angriff auf die Rolle des Sports in
der Leistungsgesellschaft und die dabei akkumulierten riesigen Geschifte zu vollen-
den. Dadurch werden die Fahrer in eine Opferrolle gedringt und erscheinen nur noch

als ein paar Dutzend bemitleidenswerte Kreaturen. Die Schuld an der Totalitat des

aufzuladen. Inwiefern Kaus damit recht hat und gerade die Kommentierung des Ereignisses das Spek-
takel iiberhaupt erst spektakular machen kann, wird sich an anderer Stelle nochmals zeigen. Die Stelle
ist hier jedoch auch aufgrund der nebensichlichen Bemerkung zu betonen, dass Kaus das Rendezvous
um drei Uhr in ihrer Kurzgeschichte Beatrice selbst als Motiv verwendet. In der Erzdhlung geht es um
die gleichnamige moderne Stadtfrau, die als Zeugin in einem Scheidungsfall auftreten muss. Als Bea-
trice davon erfihrt, als Zeugin auserwihlt geworden zu sein, antwortet diese, am entsprechenden Tag
nichts Besonderes vorzuhaben, aufler: »[...] um drei Uhr habe ich ein kleines Rendezvous beim Sechs-
tagerennen.« (Kaus: Sechstagerennen, 2013, S.139) Ob Kaus hier das Rendezvous in einer intertextu-
ellen, autoironischen Funktion, als Klischee der modernen Berliner Frau oder gar unbewusst verwen-
det, sei dahingestellt.

88 Ebd, S.120.

89 Vgl. zum Beispiel die beiden Reportagen von Roth: Das XIII. Berliner Sechstagerennen, 1990; Gold-

stein: Von morgens bis mitternachts. Blick in das Sechstage-Rennen, 2012.
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Problemfelds wird auf das geschickte Handeln weniger Arrangeure geschoben. Der
Sport wird nicht als biirgerliche Kategorie, sondern vielmehr als eine von aufSen kor-
rumpierte Aktivitit wahrgenommen, die die moderne Rekordhascherei gleichermaflen
iiberwinden miisste wie die darin stattfindende Einflussnahme der Industrie. Die dem
sportlichen Ereignis intrinsischen Ordnungsprinzipien bleiben jedoch die grofien Ab-
wesenden in Kaus’ Reportage. Es geht an dieser Stelle nicht darum, Kaus in die Néhe
spaterer regressiver Kritik am Sport zu stellen. Nur schon deswegen nicht, weil Kaus
eine der wenigen Reporterinnen ist, die die kontextuelle Rolle der Fahrradindustrie in
einem materialistischen Zugang tiberhaupt kritisch zu hinterfragen und eine Verbin-
dung zwischen Kapitalinteresse und Spektakel zu erkennen vermégen, und weil Kaus
nicht auf die Versprechen des >weiflen< Sozialismus hereinfillt. Vielmehr geht es da-
rum, ein Deutungsmuster zu erkliren, das auch bei Kaus dazu fiihrt, dass die struktu-
rinternen Widerspriiche des Sports als ein dufleres Aufdriicken von Phdnomenen und
nicht als Erscheinung einer Strukturbedingung wahrgenommen werden. Gerade da-
durch ist es kein Zufall, dass die Reportage mit einem bekannten Bild von Amerika
beginnt, das in seiner diskursiven Setzung in einer falschen Zuschreibung von Phi-
nomenen verharrt. Denn dass der Sport in der Leistungsgesellschaft stets Leistung er-
zwingt, obwohl er doch nur Selbstzweck sein mochte, und dass das Geschift Teil des
Spektakels ist, obwohl das Rennen in der Werbung gerade durch Regelkonformitit
und Fairplay auftritt, erkennt Kaus zwar als Phdnomene an, nicht aber als Ergebnis der
strukturellen Bedingungen. Exemplarisch hierfiir sind die Geldbediirftigen, die para-
doxerweise als Ausnahmeerscheinung und nicht als Norm der Lohnabhéngigkeit be-
schrieben werden. Was Kaus letztlich kritisiert, ist die sich beschleunigende Zirkula-
tionssphére des Spektakels, in dem der Warenwert des Fahrers und die Ereignisse im
Sportpalast erst durch die Geldform konstituiert werden. Entsprechend bietet es sich
an, dass Kaus sich in letzter Instanz auf die Kritik am Amerikanismus und dessen Dis-
kursfeld beruft: Der Betrug an der urspriinglichen Zeichenbedeutung, das hierbei er-
folgte Gewaltmoment und die Darstellung personifizierter Arrangeure sind bezeich-
nende Verwendungsbeispiele jenes Diskurses. Dadurch aber wird der félschlicherweise
diagnostizierte Betrug am Zeichen selbst zum schiitzenden Verblendungszusammen-

hang iiber die wirklichen Verhaltnisse.?°

90 Vergleichbares findet sich auch in Leo Lanias Reportage: »Gladiatorenschlachten, Stiergefechte, Box-
kdmpfe — es bleibt immer dasselbe. Und doch: nur dieses Sechstagerennen ist das Spiegelbild unserer
Zeit, ihr schlagendster Ausdruck, ihre gigantisch-groteske Apotheose. Sport? Es hat mit ihm nicht das

geringste zu tun.« (Lania: Six Days, 1994, S. 219).
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3.2.2 Paul Morand: Die Nacht des Sechs-Tage-Rennens

Kaus ist langst nicht die einzige Autorin, die das Sechstagerennen als Teil der rationa-
lisierten Welt versteht. Auch in Paul Morands 1922 auf Franzosisch erschienener No-
velle Die Nacht des » Sechs-Tage-Rennens« wird das Rennen als modernste Angelegen-
heit erlebt, allerdings als solche, die es im Gegensatz zum kritischen Blick von Kaus
ausdriicklich zu loben gilt. Die Kurzgeschichte lebt von einer Dreiecksgeschichte in der
Lange eines Sechstagerennens. Der Erzdhler trifft auf die »rebellische und schéne «*"
Léa, die eigentlich in einer Beziehung mit dem begnadeten Rennfahrer Petitmathieu
steht. Wahrend der Fahrer an das stattfindende Rennen gebunden ist und dadurch we-
nig Zeit fiir Léa aufbringen kann, kommen sich diese und der Erzdhler immer néher.
Dieser findet im Laufe der Zeit Gefallen am Rennen selbst und wird mehr und mehr
in die kollektive Moral des Spektakels integriert, sodass er sich schliefllich der Arena
und Petitmathieu ebenso zugeneigt fithlt wie Léa.?*> Insofern die klischierte Charak-
terzeichnung die drei Figuren als Prototypen einer hedonistisch-harmonischen Phase
des prosperierenden Kapitalismus erscheinen lasst, kann sich der Erzahler auch mit Pe-
titmathieu anfreunden und ihn anfeuern, wiahrend dieser ihm gleichzeitig viel Gliick
mit Léa wiinscht. Diese wiederum wird (antisemitisch klischiert gezeichnet) als nicht
zu ziigelnde, moderne jiidische Frau dargestellt und lasst sich entsprechend nicht zwei
Mal bitten.”?

91 Morand: Die Nacht des »Sechs-Tage-Rennen«, 1989, S. 99.

92 Der Radsport ist sowohl auf eine individuelle als auch auf eine kollektive Moral angewiesen. Einer-
seits muss er Sportler produzieren, die als Einzelpersonen tibermenschliche Leistungen vollbringen,
andererseits aber muss diese Leistung auch immer wieder durch das Kollektiv als solche legitimiert
und nachvollziehbar gemacht werden. Diesen Widerspruch beobachtete Roland Barthes in seinem
Aufsatz Die Tour de France als Epos anhand der Berichterstattung iiber die Tour de France: »Die Tour
ist ein Zusammenprall von Charakteren, man braucht eine Moral des Individuums, des einsamen
Kampfes ums Dasein. [...] Doch die Tour ist auch ein Sport, sie verlangt nach einer Moral des Kollek-
tivs. Das ist ein tatsachlich nie aufgeléster Widerspruch, der die Legende dazu zwingt, das Opfer stin-
dig neu zu erértern und zu erkléren, jedesmal die Groffmut ins Gedéchtnis zu rufen, auf der es be-
ruht. Weil das Opfer als sentimentaler Wert empfunden wird, muss man es unablassig rechtfertigen.«
(Barthes, Roland: Die Tour de France als Epos, in: Barthes, Roland: Mythen des Alltags, Berlin 2012,
S.150.) Es zeigt sich auch in der Literarisierung des Sechstagerennens, wie einerseits auf die individu-
elle Leistung hingewiesen wird, andererseits diese durch die nicht vollzogene Vermittlung der Sinn-
haftigkeit des Rennens ebenso kritisiert werden kann. Die Leistung erscheint erst dann als eine solche,
wenn gleichsam das Opfer performativ miterschaffen wird. Fillt der Reporter, der ebenso Erzahlins-
tanz wie historische Figur ist, hingegen aus diesem diskursiven sportlichen Rahmen, in dem ein sol-
ches Opfer angepriesen und die kollektive Moral konstituiert wird, erscheint das Rennen zunehmend
als sinnloses Rundendrehen. Ist er aber Teil der kollektiven Moral, erscheint auch die Opferbereit-
schaft des Individuums als sinnbehaftete Tatigkeit.

93 So lasst die Geschichte nichts an misogynen und antisemitischen Vorstellungen aus. Die Jiidin Léa ist

ziigellos, verkauft sich zwischendurch auch mal fiir Geld und féllt zu Beginn der Erzidhlung vor allem
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Die beiden Manner wirken dabei ebenso zeitgenossisch modern wie das Rennen. So
trifft sich das Publikum zum gemiitlichen Champagnertrinken, wihrend die Rennfah-
rer sich um Preise streiten und dadurch mehr und mehr gesellschaftliche Anerkennung
erlangen. Das Rennen wird zum beschleunigten Exzess, in dem alle auf ihre Kosten zu
kommen scheinen. Die Professionalisierung der Welt, in der die Amateure lingst zu-
riickgelassen wurden, ermdéglicht es, stets zu neuen sportlichen wie privaten Hochst-

leistungen emporzusteigen:

»Es war ein unlogisches und doch natiirliches Spiel, in das ich als Dritter reingeriet
und ein Spiel, das mich erstaunte, verwirrte und mir jedenfalls alleine die Kraft ver-
lieh, den furchtbaren Augenblick zu ertragen, in dem die Amateure der Nacht er-

kennen miissen, dass sie endgiiltig besiegt sind.«4

Das unlogische und doch natiirliche Spiel, ambig ebenso auf die Dreiecksgeschichte
wie auf das Sechstagerennen beziehbar, ist nichts anderes als die Einheit der Wider-
spriiche im Spektakel.?s Tatsdachlich wirkt dieses von auflen unlogisch, es definiert sich
iiber willkiirliche Regeln und setzt sich seine eigenen Charaktermasken auf. Sobald je-
doch jemand darin integriert wird, wird das Spiel zur Hyperrealitit, die sich selbst na-
turalisiert. Die Regeln und das Bild ergeben plotzlich eine in sich geschlossene Einheit,
als wire sie nie kiinstlich erschaffen worden. Das Spektakel ist, so schreibt Guy Debord
diesbeziiglich, »das Herz des Irrealismus der realen Gesellschaft«,?¢ und meint damit,
dass dieses, obwohl es mit der Kulturindustrie und der Konsumwelt tatsachlich irreal
erscheint, die Realitit des »gesellschaftlich herrschenden Lebens«?7 darstellt, es sich
folglich als unlogisch und natiirlich zugleich présentiert.

Ist man erst einmal im Ereignis gefangen, konnen dessen Phanomene als sinnliche
Befriedigung genossen werden. So beschreibt der Erzéhler von Morands Geschichte
im weiteren Verlauf, ganz im Gegensatz zu Kaus, welche positiv konnotierten dynami-

schen Krifte in der individuellen Bewiltigung der strukturinternen Widerspriiche der

durch ihren iibermif8igen Alkoholkonsum auf. An Klischees fehlen diirfen schliefllich auch nicht, wie
Petitmathieu dem Erzéhler anpreist, »die fabelhaften Briiste, an denen man sich erholen kann« (Mo-
rand: Die Nacht des » Sechs-Tage-Rennen«, 1989, S. 102). Dass der als Antisemit bekannte und spate-
re Kollaborateur Morand solche Elemente in seine Erzdhlung einbaut, ist jedoch nicht weiter erstaun-
lich (vgl. Weiss, Jonathan: Irene Nemirovsky: Her Life And Works, Stanford 2007, S. 71; Brustein,
William: Roots of hate. Anti-semitism in Europe before the Holocaust, Cambridge 2003, S. 125).

94 Morand: Die Nacht des » Sechs-Tage-Rennen, 1989, S. 97.

95 Die Dreiecksgeschichte lie3e sich auch als Verhiltnis von Erzihler, Rennen und Publikum auffassen.
Dabei wird der Kommentator als Dritter derart tief in das Spektakel eingesogen, dass er eben nicht
mehr von auflen berichten kann, sondern Teil der Veranstaltung wird.

96 Debord: Die Gesellschaft des Spektakels, 1996, S. 15.

97 Ebd.
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modernen Gesellschaft liegen. Dass Morands Protagonist in diesem Kampf gegeniiber
den potenziellen Mitstreitern durch die sozialen Hintergriinde, wie etwa seine Attrak-
tivitit oder das vorhandene Geld, weitaus bevorteilt ist, scheint dem Protagonisten
nicht aufzufallen. Die Méglichkeit zum Erfolg ist freilich an spezifische Ressourcen ge-
kniipft. Fiir die Unterlegenen bleiben entweder die Niederlage oder die Ersatzbefriedi-
gung der Identifikation, mit der sich am méglichen Gewinn trotzdem teilhaben lasst.
So projiziert vor allem derjenige eine schopferische Kraft in den Prozess der Bewalti-
gung der Widerspriiche, der die Ressourcen fiir ebendiesen Kampf zu besitzen glaubt.
Der Glaube, aus dem Niedergang der Amateure gleichsam neue schopferische Kraft ge-
winnen zu konnen, ist Teil einer Perspektivierung durch die Seite derjenigen, die glau-
ben, von diesem Zustand profitieren zu kénnen.

Auch die Amateure der Nacht sollen im Sinne der Erzdhlung mehrdeutig verstanden
werden, sodass man diese sowohl auf die Fraueneroberer als auch auf die Rennfahrer be-
ziehen kann. Die Professionalisierung ist in beiden Fillen notwendig, weil eine Epoche
angebrochen ist, in der nur derjenige zur sportlichen Bewiltigung der sozialen Interak-
tion antreten kann, der sich den neuen Regeln anzupassen oder sich zumindest durch
etwaige List einen Vorteil zu verschaffen vermag. So scheint der Erzdhler zwar nicht
dieselbe Gesundheit wie Petitmathieu zu besitzen, indem er sich aber rhetorisch ge-
schickt gibt und dadurch eine Differenz zwischen sich und seinen Mitmenschen kreiert,
wird er ebenso zum Sieger. Die moderne Gesellschaft erscheint so als ein sich lohnender
Exzess, der stindig zur neuen Bediirfnisbefriedigung fahig ist. Die soziale Beschleuni-
gung tritt als deren Bedingung in Erscheinung. Eine solche (Traum-)Welt entgeht den
Spannungsverhéltnissen und wirkt wie eine zugleich grotesk verstellte Harmonie. Ent-
sprechend konnen die beiden Freunde sich getrost Léa hin- und herschieben. Freilich
ist einzuwenden, dass es sich auch bei diesem freien Zustand um ein Herr-Knecht-Ver-
haltnis handelt, in dem der Herr dem Knecht zwar Freiheiten erlaubt, jedoch nur dann,
wenn die Setzung des Rahmens trotzdem in seiner Macht bleibt — Harmonie gelingt
nur unter gewissen Bedingungen.®® Die Kontrolle und der Herrschaftsanspruch blei-
ben dadurch, trotz formaler Freiheit, ebenso bestehen, wie auch andere Widerspriiche
der Leistungsgesellschaft aufrechterhalten werden. Die Verschiebung und das qualita-
tiv Neue an diesem Zustand sind vor allem auf einen sozial determinierten und pers-
pektivierten Blick auf die soziale Beschleunigung zuriickzufithren und nicht etwa auf
eine reale Veranderung sozialer Verhéltnisse.

Im Gegensatz zu Kaus erscheint der Amerikanismus bei Morand so durchweg posi-

98 So wird beispielsweise erzahlt, wie Petitmathieu Léa zwar nicht in der Halle haben méchte und ihr ge-
wisse Freiheiten gewéhrt, aber trotzdem wissen will, was sie gerade tut: »Ich erfuhr, dass Petitma-
thieu ihr zur Erledigung ihrer Korrespondenz und Besuche nur das Exzelsior erlaube, die Kneipe der
Rennfahrer. Dort war er sicher, jede Kleinigkeit durch seine Kumpane und die Cafékellner zu erfah-

ren.« (Morand: Die Nacht des » Sechs-Tage-Rennen<, 1989, S. 97.)
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tiv konnotiert. Das Sechstagerennen wird nicht mehr von auflen aufgezwungen, son-
dern wirkt als deterritorialisiertes kosmopolitisches Ereignis, bei dem die Fahrer und
die Zuschauer alte raumliche Grenzen gemeinsam hinter sich gelassen haben. Wih-
rend Petitmathieu im Jahr zuvor noch im »Madison Square«®? am Rennen beteiligt
war, ist Léa davon beeindruckt, dass der Erzéhler die »italienischen Seen«’°° kennt
und ebenso weltgewandt ist wie die Radrennfahrer. Und auch das Publikum zeigt sich

als Ansammlung ansehnlicher Weltbiirger:

»Aufgereiht am Rande des Biirgersteigs afften die Autos der Géste fremde Formen
nach. Sie standen da als Kanonen, Yachten, Badewannen, Luftschiffe. Andere wur-
den eilig mit Champagnerkisten zugedeckt. Ihre Besitzer waren junge, lackierte, sehr

hiibsche Leute, die die Zeit hinter einem Eis totschlugen [...].«™"

Zwar erscheint auch hier der Amerikanismus in Form seiner materiellen Errungen-
schaften und all der fremden Formen als etwas Neues, im Gegensatz zur Reportage
von Kaus wird dem jedoch schépferischer Wert zugesprochen. Die neuen Formen sind
bei Morand keine barbarischen Abbilder der Leistungsgesellschaft, sondern Ausdruck
der neuesten technologischen Entwicklung, die mit ebenso dynamischen wie hiibschen
jungen Zeitgenossen zur Einheit des modernen, tempobegeisterten Stadtmenschen
verschmelzen. Die Rationalisierung erscheint dadurch nicht als Dialektik von Fort-
schritt und Regression, sondern einzig als positive Entwicklung hin zu einer besseren,
hedonistischen Zukunft. Selbst wenn Léa sich dabei in »achtundneunzig weifle Ka-

ninchen«*°?

einhiillt und damit die tote Arbeit der Ware duferst lebendig erscheinen
lasst, wirken die rationalisierte Moderne und damit das Sechstagerennen bei Morand

als erhofftes Gesamtkunstwerk.

3.2.3 Egon Erwin Kisch: Elliptische Tretmuhle

Der zeitgenossische, das heifst der moderne Charakter des Sechstagerennens wird auch

von Egon Erwin Kisch in seiner 1923 entstandenen Reportage Elliptische Tretmiible the-
matisiert. Kisch weist im Vorwort der 1925 unter dem Titel Der rasende Reporter erschie-
nenen Reportagensammlung gleich selbst auf die amerikanische Geschwindigkeit hin,

wenn er sich selbst als »Berichterstatter amerikanischen Tempos« bezeichnet.”®® Da-

99 Ebd.,S.96.
100 Ebd.,S.98.
101 Ebd.
102 Ebd., S.91.
103 Kisch, Egon Erwin: Gesammelte Werke, Bd. s, Berlin 1993, S. 636.
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durch inszeniert sich Kisch, nicht zuletzt durch den Titel der Sammlung, als jener Re-
porter, der das moderne Tempo sowohl einzufangen als auch zu leben weif3. Es handelt
sich dabei allerdings um eine 6ffentliche Selbstinszenierung, wie unter anderem schon
von Jutta Jacobi hervorgehoben wurde: »>Am Anfang jener literarischen Richtung der
Weimarer Zeit, die das Faktische zur Norm erhob, steht — eine Fiktion. Ein >rasender
Reporter<, oft genug war das zu horen, ist Egon Erwin Kisch nie gewesen.«"4 Auch
Joseph Roth beschreibt das Rasen bei Kisch als Teil einer Inszenierung des modernen
Tempos: »Egon Erwin Kisch ist kein rasender Reporter; das ist ein Spitzname, den er
sich nicht ohne Selbstironie gegeben hat.«'® Das Bild eines rasenden Reporters wird
durch die Kompositionen von Kischs Sammelband zusatzlich verstirkt. Denn nicht nur
der Titel — Der rasende Reporter —, sondern auch die Zusammenstellung der darin ver-
sammelten Reportagen, die ganz bewusst zeitliche und thematische Zusammenhénge
iberbriicken, begiinstigen das Bild eines rasenden Reporters — was im Gegensatz zu
der aufwendigen Quellenstudie steht, die hinter den jeweiligen »literarischen Repor-

tagen«'°¢

steckt. Marcel Reich-Ranicki meint diesbeziiglich gar, dass Kisch »unge-
wohnlich langsam und gewissenhaft«’°7 arbeitete, also das eigentliche Gegenteil sei-
ner eigenen Inszenierung war. Am Befund, dass bei Kisch Tempo vor allem inszeniert
wird, dndert sich auch nichts, wenn man die spatere Sammelbandausgabe mit ihrer
verkaufsfédrdernden Komposition zugunsten der in den Feuilletons erschienenen Bei-
triage beiseiteldsst, wenn auch hier das Medium das modernste Tempo zusitzlich in
Szene setzt. Dieser Inszenierungscharakter von Kischs Reportagen beziehungsweise
seiner selbst ist zu betonen, weil der gattungstheoretische Hintergrund der Feuille-
ton-Reportage nicht einfach als Determinismus verstanden werden darf, der eine for-
male Fliichtigkeit auf eine inhaltliche ibertrdgt, sondern dass, wie Jacobi betont, der
Transformation des Faktischen zur Norm eine Fiktion vorhergehen kann.’® Der Re-
porter verhailt sich vergleichbar mit dem Sportkommentator, er beschreibt nicht nur
das Ereignis, sondern er erschafft dieses durch seine T4atigkeit selbst mit. Der Ameri-
kanismus kann deswegen sowohl als kulturelles Deutungsmuster als auch als bewusste
oder unbewusste Inszenierungsstrategie verstanden werden, der wiederum eine reale
Kollektivwahrnehmung und damit eine Wirklichkeitskonstruktion samt der Beschleu-

nigung als Kulturphdnomen folgen. Inwiefern die von Kisch in seinen Reportagen for-

104 Jacobi, Jutta: Journalisten im literarischen Text. Studien zum Werk von Karl Kraus, Egon Erwin
Kisch und Franz Werfel, Frankfurt a. M. 1989, S. 108.

105 Roth, Joseph: Kein rasender Reporter. Egon Erwin Kisch zum so. Geburtstag, in: Roth, Joseph: Wer-
ke, Bd. 3, Kéln 1990, S. 675.

106 Zu Kischs Begriff der literarischen Reportage als Kunstkonzept vgl. Kostenzer, Caterina: Die lite-
rarische Reportage. Uber eine hybride Form zwischen Journalismus und Literatur, Innsbruck 2009,
S.68fL

107 Reich-Ranicki, Marcel: Die Ungeliebten. Sieben Emigranten, Pfullingen 1968, S. 37.

108 Vgl. Jacobi: Journalisten im literarischen Text, 1989, S. 108.
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cierte Kritik durch »Differenzwahrnehmung«™? dennoch auch mit Gattungsfragen
zusammenhangt, wird sich im Verlauf dieses Kapitels zeigen.

Mit der Frage nach der Inszenierung von Tempo entdeckt man gleichzeitig auch ein
erstes Mal bei Kisch das dialektische Paar von Stillstand und Beschleunigung. So spielt
sich auch das Leben des Reporters beizeiten zwischen diesen beiden Polen ab. Ausge-
driickt findet sich dies, wie Peter Utz nachgezeichnet hat, im titelgebenden Begriff der
Tretmiihle.”® Sie symbolisiert die T4tigkeit des Schreibers, der marktkonform auf sei-
ner Schreibmaschine immer schneller Artikel liefern muss, um dadurch die Zeitung
am Leben zu erhalten. Durch die entstehende Kommodifizierung des Textes entstehen
jedoch das Gefiihl, nicht mehr vorwartszukommen, und ein empfundenes Leiden, im-
mer sinnentleerter schreiben zu miissen — eine Metapher mit vergleichbarer Bedeutung
findet sich dann auch bei Robert Walser (»Mein Artikelschreiben kommt mir nachge-
rade wie eine Tretmiihle vor«) und Joseph Roth, der seinem Feuilletonchef Benno Rei-
fenberg schreibt, dieser stecke in einer »ekelhaften Tretmiihle « fest.”" Ein mit diesem
Verhiltnis vergleichbares Phanomen kann auch im beliebten Motiv des schriftstelleri-
schen Flanierens festgestellt werden. Hier wird diametral entgegengesetzt zum rasen-
den Reporter die Langsamkeit verkaufsfdrdernd inszeniert, woraus das paradoxale Ge-
fiihl entsteht, zum langsamen Gehen gehetzt zu werden. Schliefllich muss der Flaneur
bestindig Artikel publizieren, die er nur durch inszenierte Langsamkeit entstehen las-
sen kann. Wie der rasende Reporter befindet auch er sich in einer Tretmiihle, aus der
es keinen Ausweg zu geben scheint.

Im Gegensatz zu Kaus und Morand betont Kisch in seiner Reportage iiber das Sechs-
tagerennen, dass dieses als notwendiger Ausdruck der modernen Gesellschaft zu ver-
stehen sei und so das darin erkennbare Ubel zwar vorhanden ist, dieses jedoch aus den

gesellschaftlichen Strukturen selbst erklart werden miisse:

»Aber im zwanzigsten Jahrhundert muss es Sechstagerennen geben. Muss! Denn das
Volk verlangt es. Die Rennbahn mit den dreizehn strampelnden Trikots ist Manome-
terskala einer Menschheit, die mit Wiinschen nach dufSerlichen Sensationen geheizt
ist, mit dem ekstatischen Willen zum Protest gegen Zweckhaftigkeit und Mechani-
sierung. Und dieser Protest erhebt sich mit der gleichen fanatischen Sinnlosigkeit

wie der Erwerbsbetrieb, gegen den er gerichtet ist.«™*

109 Kostenzer: Die literarische Reportage, 2009, S. 159.

110 Vgl. Utz: >Sichgehenlassen< unter dem Strich. Beobachtungen am Freigehege des Feuilletons, 2000,
S. 153 ff. Dariiber hinaus wurde der Begriff der Tretmiihle auch fiir andere Arbeitsbereiche ver-
wendet: Karl Griinberg nennt die erste Ford-Fabrik Deutschlands eine » mérderische Tretmiihle «
(Griinberg: Ford Motor Company, 1981, S. 77.)

111 Beide zitiert nach Utz: >Sichgehenlassen< unter dem Strich. Beobachtungen am Freigehege des Feuil-
letons, 2000, S.153.

112 Kisch: Elliptische Tretmiihle, 1986, S. 229.
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Mit der rhetorischen Verdoppelung verdeutlicht Kisch gleich zu Beginn des Ab-
schnitts, dass es das Ereignis geben muss, um erst in einem zweiten Schritt die Erkla-
rung hierfiir zu liefern — dies als formale Entsprechung dessen, dass sich das Rennen
zuerst als Faktum prisentiere, bevor zu eigentlichen Erklarungsansitzen vorange-
schritten werden kann.”? Das Volk mag das Rennen zwar verlangen, es selbst ist je-
doch — der marxistischen Schulung Kischs sei Dank"#4 — nur Ausdruck seiner geisti-
gen Epoche. Kisch erkennt das Publikum als Erscheinung entsprechender Strukturen
an. Im Gegensatz zu Kaus liest sich daher das Begehren des Publikums auch als pro-
testhafte Antwort auf die Leistungsgesellschaft und nicht als fragwiirdiges Bejubeln
herrschaftlicher Zustinde.”s In einer Welt, die von sozialer Beschleunigung, Ratio-
nalisierung und Sachlichkeit geprégt ist, sucht das Publikum nicht nur Zerstreuung
von diesem Alltag, sondern schlief3t sich ebenso gesellschaftlichen Dynamiken gegen
diese Zweckhaftigkeit an. Damit antwortet Kisch auf drei der zentralen Widersprii-
che des Sechstagerennens. Erstens scheinen, wenn auch unbewusst, die Zuschauer im
Normbruch und antibiirgerlichen Ausdruck des Sportbetriebs eine subversive Pra-
xis gegen den Alltag zu erkennen. Dabei iiberholt die kollektiv entfachte Dynamik
die rationalisierte Welt der erlebten Sachlichkeit. Zweitens aber vermag das Spekta-
kel — dadurch, dass die neue Gesellschaft ebenso gepragt ist von duflerlichen Sensatio-
nen — eine solche subversive Praxis gleichsam wieder in ein affirmatives Bildnis zu ver-
kehren, sodass der formale Normbruch fiir den Markt kommodifiziert werden kann.
Drittens scheint sich der formale Protest durch die Asthetisierung der Masse in eine
fanatische Sinnlosigkeit zu wenden. Statt den entscheidenden Bruch tatsichlich zu
wagen, gibt sich die geformte Masse mit ihrem eigenen Ausdruck zufrieden. Was im

Rennen damit stattfindet, ist letztlich derjenige affirmative Prozess, den Walter Ben-

113 Um nochmals mit Siegfried Kracauer zu sprechen, wollen sie eben erst dann wissen, warum sie spor-
ten, seit sie es ebenfalls tatsdchlich tun.

114 So wurde Kisch 1919 Mitglied der Kommunistischen Partei Osterreichs und 1925 ebenso der KPD,
der entsprechenden Schwesterpartei in Deutschland (vgl. Unger, Thorsten: Erlebnisfahigkeit, unbe-
fangene Zeugenschaft und literarischer Anspruch. Zum Reportagenkonzept von Egon Erwin Kisch
und seiner Durchfithrung in »Paradies Amerika<, in: Blobaum, Bernd (Hg.): Literatur und Jour-
nalismus: Theorie, Kontexte, Fallstudien, Wiesbaden 2003, S.173-194). Dessen marxistischer Hin-
tergrund zeigt sich in seiner Reportage zum Sechstagerennen auch an der Behandlung der Wert-
produktion, wenn hier auch eine Verschiebung einer klassischen Arbeitswertlehre stattfindet: »[...]
gleichméBig drehen sich die Rdder, um Werte zu schaffen [...].« (Kisch: Elliptische Tretmiihle, 1986,
S.229).

115 Vgl. hierzu auch Kracauers Charakterisierung der modernen Schwimmanstalten als jenen protesthaf-
ten Ausdruck, bei dem sportliche Felder letztendlich nur noch Phinomene der modernen Leistungs-
gesellschaft sind: »Der nackte Korper wichst zum Sinnbild des aus den herrschenden gesellschaftli-
chen Zustidnden befreiten Menschen heran, und dem Wasser wird die mythische Kraft zugeschrieben,
den Schmutz des Betriebes abzuwaschen. Es ist der hydraulische Druck des Wirtschaftssystems, der

unsere Schwimmanstalten iiberbevélkert.« (Kracauer: Die Angestellten, 2013, S. 101.)
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jamin so verhingnisvoll als Asthetisierung des Politischen charakterisiert. Denn die
Masse scheint sehr wohl an einer Formierung und an einem Entwinden interessiert
zu sein, bleibt jedoch am entscheidenden Punkt hiangen. So fehlt dem Protest des Pu-
blikums durch die Asthetisierung und die Kommodifizierung eine klassenkimpferi-
sche Komponente, die den Bruch mit den herrschenden Zustdnden als notwendigen
Bestandteil eines gesellschaftlichen Ubergangs erméglichen wiirde. Dadurch bleiben
das Sechstagerennen und sein Publikum zwar reflexiver Ausdruck der gesellschaft-
lichen Verhaltnisse, kommen jedoch iiber einen solchen nicht hinaus. Kisch vermag
das Rennen als Ausdruck seiner Zeit zu vermitteln, unterlésst es jedoch, durch die
Anerkennung determinierender Verhéltnisse, die sich auf das Bewusstsein der Teil-
habenden auswirken, dieses fiir seinen moglichen Amerikanismus zu geifSeln. Den-
noch wirkt die Reportage durch die Zwangslaufigkeit, mit der das Sechstagerennen
in der kapitalistischen Moderne erscheinen muss, letztlich wie ein melancholisches
Sinnieren iiber eine Zeit, in der die Dinge zwar erklart werden, in ihrem Laufe jedoch
nicht aufgehalten werden konnen. Dieser Seitenhieb sei erkldrt: Auch bei Kisch muss
letztlich die Frage gestellt werden, ob in seinen Reportagen eine »linke Melancho-
lie« gefunden werden kann, die spater von Benjamin an anderen neusachlichen Tex-
ten kritisiert wird.”®

Den drei prototypischen literarischen Verarbeitungsmoéglichkeiten von Kaus, Mo-
rand und Kisch entgegen bleibt einzuwenden, dass nicht alle AutorInnen damit ein-
verstanden sind, das Rennen als Manometerskala der Menschheit zu lesen. Vor allem
Alfred Polgar wehrt sich in seiner Reportage dagegen, im Sechstagerennen ein Abbild

oder eine Allegorie fiir irgendetwas zu erblicken:

»Das Sechstagerennen mit dem Leben zu vergleichen, wird auch der Mindergebil-
dete nicht umhin kénnen. Die Ahnlichkeit zwischen beiden springt so heftig in die
Augen, dass man diese schon krampfhaft schliefSen miisse, um jene nicht zu merken.
Allerdings ist und geschieht kaum irgend etwas auf Erden, von dem nicht zu sagen
wire, das Leben sei wie es oder es sei wie das Leben, welches ja auch eben dieser sei-
ner unvergleichlichen Vergleichbarkeit die hervorragende Rolle dankt, die es in der

Literatur spielt.«'?

116 Der Begriff der »linken Melancholie« stammt aus Walter Benjamins gleichnamigem Aufsatztitel
uiber Erich Késtner (vgl. Benjamin, Walter: Linke Melancholie. Zu Erich Késtners neuem Gedicht-
buch, in: Gesammelte Schriften, Bd. III, Frankfurt a. M. 1972, S. 279-283). Was in der linken Melan-
cholie trotz Analyse der Gegenwart bleibt, ist, wie Walter Benjamin in einem anderen Zusammen-
hang schrieb, die » génzliche Illusionslosigkeit iiber das Zeitalter und dennoch ein riickhaltloses
Bekenntnis zu ihm« (Benjamin, Walter: Erfahrung und Armut, in: Illuminationen, Frankfurt a. M.
1977%, S.293.)

117 Polgar: Sechstagerennen, 2004, S. 236.
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Und tatsdchlich spricht Polgar einen wunden Punkt derjenigen Reportagen iiber das
Sechstagerennen an, die es philosophisch oder soziologisch zu deuten versuchen. Inso-
fern es sich fiir den modernen Literaten gehort, »lyrisch iiber die Sechstage-Schiebun-
gen«® zu schreiben, fillt es den Schreibern natiirlich nur allzu leicht, in dem sinnlosen
Drehen der Runden Allegorien der modernen Marktwirtschaft oder im Rennfahrer die
neue Kampfernatur zu erblicken. Entsprechend nahert sich Polgar dem Rennen auch
von einer anderen Seite an. Statt dieses einfach als Ereignis der zeitgenossischen Ge-
sellschaft zu schildern, versucht Polgar das Rennen anhand der individuellen Psyche
der Fahrer und Zuschauer zu erklaren. Dennoch kam auch Polgar nicht darum herum,
das Rennen als gesellschaftliche Konstellation zu verstehen, die gedeutet werden will.
Wie sich dabei das Bewusstsein der Fahrer als ein Element der Hyperrealitat gestaltet

und damit ebenso Ausdruck seiner Zeit wurde, wird sich spater noch genauer zeigen.

3.2.4 Harmonie der beschleunigten Bewegung: Ernest Hemingway und Alice Berend

Was Kisch als nicht nur positiv zu bewertende Formierung der Masse erkennt und Gina
Kaus in seinen Phianomenen aufs Schirfste kritisiert, wird ganz im Gegensatz dazu in
seinem Ausdruck bei manch anderen AutorInnen (neben Paul Morand) frenetisch als
asthetische Fortschrittserfahrung bejubelt. Dabei erscheint die beschleunigte Bewe-
gung in ihrem »lyrischen Charakter reiner Zirkulation«,"? so eine Aussage Baudril-
lards, als harmonischer Ausdruck, mit dem es sich zu synchronisieren gilt, wobei die
rasende Geschwindigkeit sowohl als Genuss wie auch als Katalysator einer solchen
Angleichung wirkt.

Beispielsweise zeugt Ernest Hemingways Schilderung aus seinen posthum erschiene-
nen Erinnerungen 4 Moveable Feast iiber seine Pariser Zeit von 1921 bis 1926 — es han-
delt sich hierbei um hybride Textformen zwischen tagebuchnahen Aufzeichnungen und
kurzen Erzahlungen — von einer fast schon mythischen Verehrung des Renngeschehens,
wobei es Hemingway nicht um das Sechstagerennen, sondern um verschiedene Formen
der Bahnrennen geht. Hemingway betont sowohl den perfekten geometrisch astheti-
schen Ausdruck des Renngeschehens als auch die Spannung erzeugenden Uberholma-

néver als vorziiglichste Eigenschaften der modernen Rennangelegenheit:

»Ich habe viele Geschichten iiber Radrennen angefangen, aber nie eine geschrieben,
die so gut ist wie die Rennen selbst, sowohl auf Bahnen in Hallen oder im Freien als
auch auf der Strafle. Das alles und die Sechstagerennen kommen noch. Aber ich werde

es zu fassen bekommen, das Vélodrome d’Hiver mit dem rauchigen Nachmittagslicht

118 Eggebrecht: Zehn Gebote fiir einen strebsamen jungen radikalen Literaten, 1983, S. 188.

119 Baudrillard: Amerika, 2004, S. 43.
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und die hochgeschwungene steile Holzbahn und das Sirren der Reifen auf dem Holz,
wenn die Fahrer vorbeisausen, den Einsatz und die Taktik der Fahrer, je nachdem, ob
es aufwirts oder abwirts ging, jeder von ihnen ein Teil seiner Maschine; ich werde es
zu fassen bekommen, den Zauber des demo-fond, den Larm der Motorrader mit den
hinten montierten Rollengestellen, auf denen sich die entraineurs in ihren schweren
Sturzhelmen und klobigen Lederanziigen nach hinten lehnten, um die Fahrer, die ih-
nen folgten, vor dem Luftwiderstand zu schiitzen, die Fahrer in ihren leichteren Sturz-
helmen tiefiiber den Lenker gebeugt, wie ihre Beine die machtigen Zahnkrinze dreh-
ten, wie die kleinen Vorderrader fast die Rollen hinter dem Motorrad beriihrten, in
dessen Windschatten sie fuhren, und die Duelle, die aufregender waren als alle ande-
ren Rennen, das Knattern der Motorridder und die Fahrer Ellbogen an Ellbogen und
Rad an Rad auf und ab und im Kreis herum mit tédlicher Geschwindigkeit, bis einer
das Tempo nicht mehr halten konnte und abreifien lief und ihm die massive Mauer

aus Luft, vor der er bis dahin geschiitzt gewesen war, entgegenschlug.«'*°

Schon der Beginn des Abschnitts macht klar, welche dsthetische Grofie Hemingway
im Rennen erblickt. Das Rennen wirkt derart perfekt, dass der Autor keinen addqua-
ten sprachlichen Ausdruck aufler dem Topos der Bescheidenheit dafiir findet, es an-
gemessen zu literarisieren.” So verbleibt Hemingway dabei, das Rennen so gut wie
moglich nachzuzeichnen, ohne aber den Versuch zu wagen, diesem mit einer selbst-
standigen Erzahlung Herr zu werden. Auch bei ihm erscheint das Rennen als Moder-
nitatserfahrung im Sinne dessen, dass es der Autor primér als Ausdruck der neuesten
Entwicklung versteht. Dabei lesen sich selbst die Motorengerdusche als progressive,
weil prototypische Erscheinung der technologisierten Moderne, die im Gegensatz zu
den kritischen Stimmen zu einem harmonischen Gesamtkunstwerk verkniipft werden.
Im Sinne einer Feststellung, dass Schonheit in diesem Falle als Resultante eines tech-
nischen Krifteverhiltnisses verstanden werden kann, vollendet sich bei Hemingway
die Verbindung von Mensch und Technik zum Gesamtkunstwerk. Ein solches scheint,
wie auch Siegfried Kracauer auf der Trabrennbahn bemerkt, dem impressionistischen

Gemailde nicht undhnlich.””?> Dadurch trifft eine Beobachtung von Carl Wege und spa-

120 Hemingway: Paris. Ein Fest fiirs Leben, 2012, S. 57.

121 Wie sich erst spater herauskristallisiert, bekundet Hemingway ebenso Probleme damit, dass all die
Fachausdriicke franzdsisch seien und schliefSlich auch die gesamte dem Rennen adidquate Sprache
das Franzésische sei: »Ich muss von der merkwiirdigen Welt der Sechstagerennen schreiben, von
den herrlichen Straflenrennen in den Bergen. Franzdsisch ist die einzige Sprache, in der jemals ange-
messen dariiber geschrieben wurde, und die Fachausdriicke sind alle franzésisch, und deshalb ist das
Schreiben dariiber so schwierig.« (Ebd., S. 59).

122 So schreibt Kracauer hierzu: »Diese Freiluftgruppen, diese Glasschiirzen, diese Farbskalen: auf vie-
len Gemailden habe ich sie erblickt. Der Impressionismus, dem die meisten Gegenstinde gleich wert

waren, hat die Welt der Rennbahn so griindlich ausgeschéopft, dass sie mit keinen anderen Augen
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ter von David Midgley auch auf Hemingway zu. Beide machen tiber die Analyse von
Ernst Jingers Darstellung einer ununterbrochenen Maschinenbewegung — eine ins
»Leere laufende Maschinerie«™? — aus dessen Roman Das abenteuerliche Herz ein die
Moderne priagendes Paradox aus. So tendiere »die Darstellung der technologisier-
ten Welt gleichzeitig zur Erstarrung«.”*4 Im Gegensatz zu Jiinger oder auch zu Walter
Ruttmanns Berlin. Symphonie einer GrofSstadt entsteht diese Erstarrung bei Heming-
way nicht, weil der Mensch vom leeren Kreislauf der Maschine ausgeschlossen wurde,
sondern weil die Darstellung — das Bild — die Dynamik des Ereignisses erstarren lasst.
Dies geschieht, weil im Kontrast zu Paul Morand, der den harmonischen Zustand eben-
falls positiv ausstellt, bei Hemingway nicht der hedonistische Exzess im Zentrum der
Bewunderung steht, sondern die beruhigende Wirkung der dsthetischen Erscheinung
einer kontinuierlichen rhythmischen Bewegung in ihrem visuell vermittelten Umfeld.
So erinnert bei Hemingway selbst das Licht, das durch die iibermaf3ig rauchenden Zu-
schauer nur noch geddmpft wirkt, mehr an eine friedliche Naturbeschreibung denn an
ein uberfiilltes Stadion. Die Technik erscheint als freundlicher Helfer der Rennfahrer,
die in ihrem Akt der Unterstiitzung gleichsam alles Bedrohliche tiber Bord wirft. Des-
wegen verkommen auch die sonst so stérenden Motorengeridusche zum harmonischen
Bestandteil des Gesamtkunstwerks, ebenso wie die Motorradfahrer mit ihren schweren
Helmen dafiir da sind, die Fahrer mit ihren leichten Helmen vor dem Wind zu schiit-
zen. Das Rennen ist derart harmonisch, dass es zum gliicklichen Zauber wird. Heming-
ways Beschreibung wirkt erstarrt ruhig, weil erstens die Inhalte harmonisch aufeinan-
der bezogen werden und die einzelnen Komponenten eine funktionale Rolle fiir das
Gesamtereignis erhalten und weil zweitens vor allem im ersten Teil die Aneinander-
reihung von Fakten einer Bildbeschreibung gleicht, die in ihrer Gleichzeitigkeit keine
Dynamik zu entfesseln vermag.'>s So liest sich das rauchige Licht als farblicher Rah-
men eines Bilds, das fortan mit einzelnen Komponenten gefiillt wird. Und selbst dort,

wo in der Erzdhlung eine Ablauffolge eintritt, wirkt das Sechstagerennen wegen der

mehr betrachtet werden kann.« (Kracauer, Siegfried: Trabrennen in Mariendorf, in: Kracauer, Sieg-
fried: Schriften, Bd. 5.2 (Aufsiatze 1927-1931), Frankfurt a. M. 1990, S. 203.)

123 Wege, Carl: Gleisdreieck, Tank und Motor. Figuren und Denkfiguren aus der Technosphire der Neu-
en Sachlichkeit, in: Deutsche Vierteljahrsschrift fiir Literaturwissenschaft und Geistesgeschichte 638,
1994, S. 316.

124 Midgley, David: Vom Lebenswandel in der mechanisierten Gesellschaft. Zu neueren Tendenzen in
der Theoretisierung der kulturellen Entwicklung im Zeitraum der Weimarer Republik, in: Saul, Ni-
cholas; Steuer, Daniel; Mébus, Frank u.a. (Hg.): Schwellen. Germanistische Erkundungen einer Me-
tapher, Wiirzburg 1999, S. 179; vgl. auch Wege: Gleisdreieck, Tank und Motor. Figuren und Denk-
figuren aus der Technosphire der Neuen Sachlichkeit, 1994; zu Jinger vgl. Jiinger, Ernst: Das
abenteuerliche Herz, Stuttgart 1979 (Sdmtliche Werke 9), S. 223-225.

125 Dadurch unterscheidet sie sich auch von der Gleichzeitigkeit in Kischs Reportage, die dem dynami-

schen Film und nicht dem ruhenden Gemailde angeglichen ist.
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stindig moglichen Repetition wie ein Gemélde zu einem stabilen Zeitpunkt. So mag
zwar ein Fahrer infolge einer verlorenen Runde zuriickfallen, wenige Sekunden spater
jedoch befindet er sich schon wieder im Felde und das Bild beginnt von Neuem, mit all
seinen bisherigen Komponenten zu wirken. Dazu passt auch, dass Hemingway seine
Beschreibung mit Superlativen anreichert und dadurch dem hyperbolischen Sein des
Spektakels sprachlich Rechnung trigt. Die Asthetisierung des Ereignisses zeigt sich bei
Hemingway folglich nicht nur als Beschreibung eines technizistischen Spektakels, son-
dern auch formal als eigene, dsthetisch harmonische Konstruktion.

Dies lasst sich jedoch nicht nur anhand der Schreibtechnik beobachten, in ihrer
Bildhaftigkeit eine Ekphrasis, sondern auch anhand der erwdhnten Komponenten des
Rennens. So zeigt sich, wie die Duelle, »die aufregender waren als alle anderen Ren-
nen«,"¢ in Hemingways Beschreibung nicht nur asthetisch als stindiges Kunstwerk
auf der Bahn beschrieben werden, sondern in ihrer Erscheinung gleichsam das Begeh-
ren des Zuschauers wecken.” Dabei ist es nicht selbstverstindlich, dass das Konkur-
renzverhalten unterschiedlicher Radrennfahrer auf einer iiberschaubaren Bahn als et-
was Spannungserzeugendes begriffen wird. Vielmehr braucht es die kollektive Moral
des kommodifizierten Spektakels, die eine solche Fahrt iberhaupt erst interessant er-
scheinen lasst.”® Dies wiederum, so zeigt sich bei Hemingway, funktioniert gerade iiber

die Asthetisierung, die in ihrer Spielkategorie gegenseitige Jagdszenen und Uberhol-

manoéver als vorziigliche dsthetische Ausdriicke ihres Selbst zu verkaufen vermag.?

126 Hemingway: Paris. Ein Fest fiirs Leben, 2012, S. 57.

127 Treffend ist hierbei auch, dass Hemingway mit dem Duell einen Begriff wihlt, der schon immer im
Spannungsfeld zwischen Sport und spielerischem Zwist stand.

128 Langst nicht der einzige, aber ein Hemingway durchaus bekannter Mechanismus, um ein solches Be-
gehren zu kreieren, sind nebenbei bemerkt die Wetten der Zuschauer.

129 Spielkategorien scheinen bei der Asthetisierung eine besondere Funktion einzunehmen beziehungs-
weise in Wechselwirkung mit einer Asthetisierung durch den Massencharakter zu funktionieren. So
ist das Ornament der Masse, als »Darbietungen von gleicher geometrischer Genauigkeit«, »in im-
mer demselben dichtgefiillten Stadion« (Kracauer: Ornament der Masse, 1977, S. 51), wie Sieg-
fried Kracauer bemerkt, treffendste Bezeichnung dafiir, wie die zeitgenossischen Grofiveranstaltun-
gen in ihrem &sthetischen Ausdruck beschrieben werden konnen. Darin formen sich die Massen zu
einer geometrischen Einheit, bei der die Erscheinung eben nicht mehr nur als die Summe der einzel-
nen Teilnehmer auftritt, sondern tatsichlich in eine neue dsthetische Form tiberfithrt wurde. Eben-
50, so schreibt Johan Huizinga, gleichen sich die Beschreibungskategorien fiir das Spiel und fiir Ob-
jekte der dsthetischen Kunst (Huizinga, Johan: Homo Ludens: Vom Ursprung der Kultur im Spiel,
Reinbek bei Hamburg 2004, S. 19). Huizinga geht tendenziell von einem ahistorischen Begriff des
Spiels aus. Und doch sind dessen Bemerkungen beziiglich des Sports interessant. So tiberschneiden
sich beispielsweise die Begriffe fiir die Beschreibung des Spiels und diejenigen fiir die Beschreibung
isthetischer Kunstprodukte hiufig. Bei Kisch zeigt sich die Uberschneidung von Spiel und Asthe-
tik beispielsweise, wenn er ironisierend beschreibt, wie »die lebenden Roulettbille rollen« (Kisch:
Elliptische Tretmiihle, 1986, S. 230), und damit die Rennfahrer in der ovalen Bahn meint. So ent-

steht durch den spielerischen Charakter der sportlichen T4tigkeit, sei es durch die schénen Spiel-
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Doch nicht nur das Duell liest sich als pragendes Beispiel dafiir, wie im Spektakel der
Sportals dsthetisch wertvoll konstituiert wird und damit Begehren nach sich zieht, son-
dern auch die tédliche Geschwindigkeit, mit der die Fahrer unterwegs sind, und die
»Mauer aus Luft«,° gegen die die Fahrer prallen konnen, sobald sie zu viel Risiko
eingehen und das Motorrad vor sich verlieren, lassen sich als eine solche spannungser-
zeugende Spieldsthetik verstehen. Im Gegensatz zu anderen Reportagen erscheint das
Gewaltmoment daher auch als Ausdruck eines faszinierenden und nicht etwa eines kor-
rumpierten Rennens. Selbst die mégliche Schmerzerfahrung verschiebt sich zu einer
asthetischen Vorstellung, worin Gewalt und Schmerz eine sinnstiftende Funktion ein-
nehmen. Denn das Opfer, das die Fahrer erbringen, wenn sie sich der morderischen
Geschwindigkeit aussetzen, entspricht schliefSlich dem Ruhm, den sie erlangen, falls
sich das entsprechende Risiko am Ende gelohnt hat. Es ist augenfillig, wie die Asthe-
tisierungsmomente die dem Ereignis intrinsischen Spannungen in ein harmonisches
Ganzes aufzuldsen versuchen. Wahrend das Rennen aufgrund seiner Dynamiken ei-
gentlich stets in einem prekaren Zustand verharrt — die Verletzungen, das mogliche
Ausscheiden, die Unwissenheit dariiber, ob tatsiachlich eine interessante Verfolgungs-
jagd eintreten wird usw. —, wird diesem ein harmonischer Rahmen tiberstiilpt, der die
Ungewissheit und die aufgrund der dynamischen Spannungsmomente offene Zukunft
auszuhebeln versucht. Die dem Ereignis beiwohnende, positiv konnotierte Fortschritts-
erfahrung lasst sich so in einer ersten Anndherung als ein Versuch lesen, Spannungen
zugunsten eines sinnhaften Ganzen zu entscharfen.

Der Versuch, mit Harmonie die Auflésung von Spannungsmomenten voranzutrei-
ben, zeigt sich auch in Alice Berends 1928 erschienenem (und wie die Autorin in Ver-

gessenheit geratenen) Roman Der Herr Direktor.3" Darin wird das Sechstagerennen als

ziige oder das regelmiaflige Drehen der Runden selbst, ein eigenes dsthetisches Bildnis. Debords Be-
griff des Spektakels erméglicht es, eine solche Asthetisierung nicht einfach nur als Nutzbarmachung
des Sports fiir die Masse aufzufassen oder diese in der angeblich tatsédchlichen Formvollendung des
Spiels zu suchen, sondern diese als struktureigenes Phanomen eines gesellschaftlichen und histori-
schen Zustands in der Gesellschaft des Spektakels zu verstehen. So produziert die Welt der Kulturin-
dustrie und der Massenveranstaltungen unweigerlich neue Bilder, die dafiir sorgen, dass die Kapital-
akkumulation trotz Krisen und Konjunkturschwankungen niemals zu versiegen droht. Bilder, die
gerade aus ihrer eigenen Asthetisierung zu verstehen sind. Dabei bauen letztlich nicht nur das Sta-
dion und die Masse in ihrer geometrischen Anordnung und die Drehung und das Oval der Bahn in
ihrem Spielcharakter, sondern auch das Spektakel in seiner eigenen Inszenierung auf einer selbst
konstituierten Asthetik auf. Zur Kritik an Huizinga und dessen Verstindnis von Geschichte vgl. Ho-
berman, John M.: Sport and Political Ideology, London 2014, S. 37-49.

130 Hemingway: Paris. Ein Fest fiirs Leben, 2012, S. 57.

131 Dabei war Alice Berend in der Weimarer Republik keineswegs unbekannt. Sie ver6ffentlichte meh-
rere Romane im S. Fischer Verlag in GrofSauflage und war Teil der etablierten Schriftstellerwelt der

Weimarer Republik (vgl. hierzu auch das Nachwort von Britta Jiirgs in Berend: Der Herr Direkror,

1999, S.179-184).
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grundsitzlich positiver, weil modernster Ausdruck seiner Zeit verhandelt. Unklar bleibt
dabei der Anspruch des Romans. So verdichtet dieser formal und inhaltlich Elemente
der Sachlichkeit, sodass der Text libertrieben stereotypisiert erscheint.”?* Gleichzeitig
verzichtet der Text grofitenteils auf Ironiesignale, sodass inhaltlich ein affirmativer Zu-
gang vermittelt wird, der einzig iiber eine Kontextualisierung der Lebenswelt der Pro-
tagonisten durchbrochen werden kénnte.? In ihrem Roman zeichnet Berend das Le-
ben einer Familie nach, die durch und durch vom modernen Stadtleben gepragt ist. So
kommen etliche Figuren vor, die im Kontext des modernen Berlins typisiert zu lesen
sind. Entsprechend einfach lasst sich die Story nacherzéhlen: Der flinfzigjahrige Vater
Woldermar Bohlen, Direktor einer Glithlampenaktiengesellschaft, ist verheiratet mit
Marga, die zwar, als man geheiratet hat, gleichaltrig gewesen sei, jetzt aber lieber mit
41 Jahren angesprochen werden méchte. Wiahrend Ortrud, das mittlere Kind aus der
Ehe, Geige und Gesang studiert und nebenbei noch fleiffig Sport treibt, sollte Helmut,
der alteste Sohn, erst Leutnant werden, entschied sich aber spéter anders, um nun als
erfinderischer Ingenieur sein Geld zu verdienen. Auch der jiingste Sohn, Moritz, ent-
spricht ganz seiner Zeit, studiert er doch Volkswirtschaft und »glaubt an die Weltver-
besserung«.”* Dadurch sind die weiteren Konfliktlinien auch schon vorgezeichnet. Mit
Bohlens Unternehmen geht es aufgrund eines Betrugs rauf und runter - dem Betriiger
sitzt man unter anderem aufgrund seiner sportlichen Erscheinung und des Wunschs
auf, auch einmal »amerikanisch«,”5 das heif3t risikobereit, zu handeln -, ebenso mit
der Ehe des Elternpaars. Bohlen muss sich aufgrund eines Besuchs der Frage stellen, ob
er als Kind vertauscht wurde, und damit auch der Frage, inwiefern persénliche Leis-

tung oder Genealogie wichtiger sind. Im Gegensatz zu Moritz glaubt niemand in der

132 Die Typisierung zeigt sich beispielhaft, als Bohlen sich seiner Familiengeschichte erinnert und da-
bei aufgrund der gerade unklar gewordenen Sachlage iiber seine Herkunft einige Trinen zu vergie-
Ben beginnt. Als Tochter Ortrud das Zimmer betritt, ist sie kurz entsetzt, denn »[e]in anstindiger
Mensch von heute weint nicht mehr« (ebd., S. 70). Schliefllich besinnt sich der Vater aber, denn die
familidre Angelegenheit ist »sachlich zu nehmen« (ebd., S. 74).

133 Dabei sind die Grenzen zwischen der Ausstellung sachlicher Bewusstseinszustinde des neuen Biir-
gertums und der ironischen Distanzierung tatsachlich fliefend. So heifSt es, dies exemplarisch ver-
deutlichend an einer Stelle der inneren Krise iiber Bohlen: »Die Welt war grofi. Die Zeit war lang.
Bohlen génnte es sich, einen Augenblick ruhig im Sessel zu sitzen, die Augen zu schliefSen. Dicht am
geoffneten Fenster. Er wachte auf nach einem langen bunten Traum. Er blickte auf die Uhr. Er hat-
te fiinf Minuten geschlafen. Er hatte im Traum die bunten tropischen Végel aus dem Lautsprecher
als Glithbirnen fliegen gesehen.« (Berend: Der Herr Direktor, 1999, S. 74.) Wahrend die formal ab-
gehackten sachlichen Satze und der iiber den Traum vermittelte Inhalt tatsdchlich vom biirgerlichen
Bewusstsein Bohlens zeugen und dieses als solches iiber den Verlauf der Geschichte auch nicht infra-
ge stellen, markiert der >lange Schlaf<, der mit fiinf Minuten kein solcher sein kann, doch eine gewis-
se Distanzierung des Erzahlers zum Text.

134 Ebd,,S.8.

135 Ebd., S.37.
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Familie an die Notwendigkeit eines gesellschaftlichen Bruchs, Kontinuitéit wird hoch-
gehalten, das moderne Berlin 16st mit seiner Jazzmusik, seinen Leuchtreklamen, Autos
und Radios so manche persénliche, aber doch zu bewiltigende Konflikte aus und Or-
trud verliebt sich schliefllich in einen durchweg modernen Mann. Bei diesem handelt
es sich um den berithmten Radrennfahrer Bert Liicke. Die Liebesgeschichte pragt den
Roman insbesondere im zweiten Teil. So bemerkt der Erzédhler in einem seiner vielen
Wortwitze die Verschiebung des Mittelpunkts der Geschichte von den Problemen des
Unternehmens hin zur Frage der Liebe und des Sports: »Alles dreht sich um die Dre-
hung im Sportpalast.«™¢ In der Folge lassen sich weder Vater Bohlen, Groflvater von
Perlewitz noch die drei Kinder das Renngeschehen entgehen. Weil Liicke ebenso in
seiner Rolle aufgeht wie all die anderen Figuren, gewinnt dieser nicht nur alle Straf3en-
rennen im In- und Ausland, sondern auch das lokale Sechstagerennen. Zwar droht die
junge Liebe noch einmal auseinanderzufallen, als jedoch Mutter Marga auf Mutter Lii-
cke trifft und sich diese gemeinsam besprechen, steht der Trauung, die als modernstes
aller modernen und beschleunigten Ereignisse in einem Flugzeug stattfinden soll, nichts
mehr im Wege. Paradoxerweise ermdglicht die miitterliche Pflicht in ihrer traditionel-
len Unterstiitzungsleistung die Transformation der Ehe in ihre zeitgendssische Form.
Nachdem sich dieser Strang der Geschichte schliefdlich erledigt hat, kann sich Bohlen
zum Schluss des Romans den Posten des Generaldirektors sichern, sodass auch hier ein
Erfolg verbucht werden kann. Im Laufe des Romans iiberwinden oder transformieren
die Charaktere zunehmend alte Wertvorstellungen zugunsten einer modernen Bewe-
gungsideologie, und selbst der bisher rebellische Moritz wird durch den sportlichen
Ausdruck bekehrt, was unter anderem dazu fithrt, dass er, um seiner Liebsten zu gefal-
len, sich kiinftig lieber wie ein Sportsmann kleidet und die vegetarische Diét sein lasst.
Rasch wird bei der Lektiire klar, wie das Tempo der Moderne bei allen im Roman
anwesenden Personen ein harmonisches Lebensgefiihl hervorruft. Auch wenn sich
die altere Generation erst langsam an das neue Verstindnis herantasten und sich da-
bei auch an neue soziale Bindungen, wie etwa an den oberflichlich egalitiren Mas-
senspaf$ des Sportpublikums, gewdhnen muss, erkennen auch die Eltern die neue Le-
benswelt bald schon an: »[D]er Mann von heute lebte, dachte, sorgte, handelte nun
einmal im Eiltempo«,7 wie es gegen Ende des Romans vielsagend heifst. Damit das
neue Lebenstempo und die Bewegungsideologie zukunftsweisend internalisiert wer-
den kénnen, hilft die Idee, dass das dem Sport eigene Bewusstsein der Leistungsstei-
gerung mit der Lebensgrundlage der Wirtschaft korreliert. »Wenn er oben bleiben
wolle, das heif$t,immer hoher hinauf miisse «,"® so fasst Marga einen solchen Zustand

in einem raschen, unvollstindigen Satz zusammen. In der Folge verschmelzen im Ro-

136 Ebd.,, S.133.
137 Ebd,, S.125.
138 Ebd,, S.39.
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man Metaphern der Schnelligkeit, Bewusstseinszustdnde und simple Lebensweisheiten
zu einem harmonischen Bild der rasenden Moderne: »Bewegung bringt Ruhe. Diesen
Widerspruch spiirte Direktor Bohlen aufs neue, als sich der Rhythmus der rollenden
Rader aufihn iibertrug. Nicht alleine der Zeitgewinn machte es, dass, wer fahren kann,
schneller zum Ziel kommt.«™? Das Rollen auf den Radern wird zum neuen Zeitgefiihl
des Stadtlebens. Gleichzeitig wird das, was erst beruhigend wirkt, zur neuen Lebens-
philosophie der Besitzenden erhoben. Berts Rennwagen und Bohlens Auto sind mehr
als nur einfache Fortbewegungsmittel, sie sind Geschwindigkeit und damit Machtins-
trument zugleich. Auch an anderen Stellen zeigt sich, wie sich die Schnelligkeit in der
Moderne zu einer Ideologie der Geschwindigkeit verdichtet. So rezitiert Ortrud bei-
spielsweise an einer Stelle Berts Lebensmotto: »Unser Mafi ist die Schnelligkeit. Der
Staub der Landstrafle, der um unsere Miitzen wirbelt, ist euer Heiligenschein, ihr Mad-
chen.«™° Gesprochen wird hier allerdings aus einer bestimmten Perspektive, und wie
schon bei Morand entsteht iiber das neue Mobilitdtsgefiihl nicht einfach Freiheit, son-
dern vorhandene Machtstrukturen werden neu formuliert, das heift, nur formal mo-
duliert. Eine solche oberflachliche Verschiebung zeigt sich beispielsweise in den tiber
den Roman hinweg dufSerst stabilen Geschlechterhierarchien. Marga ist vor allem Mut-
ter und als einzige Person nicht im Stadion zu finden, weil Bohlen sich entschied, al-
leine dort aufzutauchen. Ebenso stellen Klassenunterschiede fiir die Eltern erst dann
keine Probleme mehr dar, als diese feststellen, dass der kiinftige Schwiegersohn nicht
nur Ruhm, sondern auch immenses Geld mit der Rennangelegenheit verdient, er also
beziiglich seines Vermogens der eigenen Familie in nichts nachsteht.

Dieses Bild der beschleunigten Moderne, die trotz dynamischer und spannungsge-
ladener Oberflaichenerscheinungen harmonisch wirken kann, zeigt sich auch anhand
von Bert. Dieser ist nicht nur ein moderner Abenteuertyp, der mit dem Staub der Land-
strafe neue Madchen aufgabelt, er ist ebenso ein Sportsmann, der als Ebenbild der
fortschreitenden Zivilisation neue Rekorde akkumuliert und bisher nicht gekannte
Leistungen hervorbringt: »Dieser Bert Liicke war einer, der es sich nicht abgewdh-
nen wollte, das Unmégliche zu verlangen, das Niedagewesene.« ™' Bert verkorpert das
antibiirgerliche Ethos des Sportbetriebs mit seiner rebellischen Charaktermaske - so
erscheint das Che Guevara zugeschriebene Zitat »seien wir realistisch, versuchen wir
das Unmogliche« der Beschreibung Berts erschreckend dhnlich - und den leistungs-

antizipierten Biirger der Moderne wie kein Zweiter.'4> Aufgenommen ins Biirgertum

139 Ebd,, S.29.

140 Ebd., S.1r0.

141 Ebd,, S.130.

142 Das antibiirgerliche Pathos Bert Liickes ist eine Eigenschaft, die der Sport auch abseits des Rad-
rennsports kennt. Das Leistungs- und das Konkurrenzprinzip sind konstitutive Bestandteile der ka-
pitalistischen Gesellschaft wie auch der sportlichen Betatigung. Gleichzeitig tritt der Sport immer

wieder so auf, als ob er klassische Elemente der biirgerlichen Leistungsgesellschaft zu durchbrechen
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und bald schon mit der Direktorentochter liiert erscheint dessen Leistung auch dann
noch als Normbruch, wenn Bert gar nicht mehr weiter in der Gesellschaft aufgehen
kann. Der anwesend Abwesende in dessen Rekordsucht ist die Bestitigung, dass sich
Leistung eben doch auszahlen kann; natiirlich nur dann, wenn die Gesellschaft mit-
spielt und eine solche nicht nur durch ihr grundsétzliches Organisationsprinzip repro-
duziert, sondern auch die jeweiligen Charaktermasken von Fan, Geliebter, Direktor
und Star entsprechend zu verteilen weif3.

Diesen Schein kontinuierlich aufrechterhaltend, wird bei all der iibermenschlichen
Leistung das Sechstagerennen (als Ausdruck seiner Zeit)'#3 am Ende der Erzahlung
wieder zum Mythos. Der Erzihler beruft sich dafiir auf einen naheliegenden Vergleich
mit der christlichen Schopfungsgeschichte, ist es doch so, wie auch manch andere Au-
torInnen, beispielsweise Joseph Roth, bemerken, dass die sechs Tage der Schopfung
und die sechs Tage des Rennens nahe beieinander zu liegen scheinen: »Sonne auf,
Sonne unter. Sechs Tage lang. Die gleiche Zeit, wie der erste Weltenmeister notig ge-
habt, um die ganze Schépfung fertigzustellen, drehten sich die Rdder im Sportpalast,
hockten die Zuschauer auf der Lauer, im Blick die Spannung aller Vergangenheit und
aller Zukunft.«'#+ Zudem leben die beiden Mythen von der Gemeinsamkeit, dass sie
eine zwingende Kommentierung nach sich ziehen. Denn was im Sechstagerennen wie
auch bei der Schopfung aussteht, ist schliefllich das Urteil tiber das eben vollzogene
Ereignis. So wartet nicht nur das Publikum sechs Tage lang darauf, wer am Ende als
Sieger erkoren werden wird, sondern auch die Erzéhler etlicher der bisher untersuch-
ten Texte sehnen sich eine Woche lang nach der Deutung der erzdhlten Phinomene.

Bei den Reportagen ist es insbesondere der grof3en Mittelbarkeit der Erzéhlinstanz zu

vermag. So lockt etwa das Sechstagerennen Tausende Zuschauer in die Arena, die sich darin ihren
vermeintlich freien Begierden hingeben, oder die in der Arena fahrenden Stars erscheinen als frei-
schwebende Geister, die sich nicht an klassische Konventionen halten miissen. Diese widerspriich-
liche Struktur des Sports wurde erneut schon frith beobachtet. So beschreibt Robert Musil an einer
Stelle eines weiteren Aufsatzes tiber den Sport: »Es ist einseitig, wenn man immer nur schreibt, dass
der Sport zu Kameraden mache, verbinde, einen edlen Wetteifer wecke; denn ebenso sicher kann
man auch behaupten, dass er einem weit verbreiteten Bediirfnis, dem Nebenmenschen eine aufs
Dach zu geben oder ihn umzulegen, entgegenkommt, dem Ehrgeiz, der Uberlegene zu sein, und
iiberhaupt eine grandiose Arbeitsteilung zwischen Gut und Bés der Menschenbrust bedeute. Es mag
schon so sein, dass zwei Boxer, die sich gegenseitig wund schlagen, dabei fiireinander Kameradschaft
empfinden, aber das sind zwei, und Zwanzigtausend schauen zu und empfinden ganz was anderes
dabei.« (Musil, Robert: Durch die Brille des Sportes, in: Musil, Robert: Gesammelte Werke, Bd. 7,
Reinbek bei Hamburg 1978, S. 794.)

143 Treffend beschrieben, als sich der Schwiegervater des Herrn Direktors am Abend nach allzu langer
Rennangelegenheit fluchend beschwert, am heutigen Tag zu wenig Spannendes am Renntag erlebt zu
haben: »Herr von Perlewitz war ohnedies érgerlich. Er kam von dem Sechstagerennen, das er eine
Ausgeburt dieser missratenen Zeit nannte.« (Berend: Der Herr Direkrtor, 1999, S. 128.)

144 Ebd.,, S.133.
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verdanken, dass der Reporter selbst in jene von Gott eingenommene Richterfunktion
zu treten vermag, sodass diese am Ende eben selbst sehen, dass es (nicht) gut ist. Bei
Berend hingegen ist es vielmehr die harmonisierende Erzahlinstanz, die die Funktion
der Kommentierung iibernimmt. Daraus entsteht die prigende Dialektik der Aufkla-
rung, die den Fortschritt als Mythos verkldart und damit die zeitgendssische Leistungs-

kultur zu legitimieren vermag.'#

145 Auch bei anderen Autoren kann eine vergleichbare Dialektik sichtbar gemacht werden. Hannes Kiip-
per beispielsweise versucht in seiner Lyrik, die Technik selbst als pragenden Ausdruck der allermo-
dernsten Welt zu deuten. Nicht mehr der Sport erscheint durch die Technik angereichert, sondern
alleine noch die Technik ist dazu fahig, sportliche Rekorde zu gewahrleisten. Sein in einem Maga-
zin fiir Radfahren erschienenes, zwischen Neuer Sachlichkeit und Futurismus anzusiedelndes Ge-
dicht mit einfachen, oftmals in Daktylen verfassten Versen und sich auf a- und e-Laute beschranken-
den Paarreimen He! He! The Iron Man handelt von dem Sechstagerennfahrer Reggie MacNamara und
dessen auflerordentlichen Leistungen. Kiipper lasst die metaphernreiche Sprache des Sportjournalis-
mus in seinem Gedicht hinter sich, um in absoluter Metaphern- und Vergleichslosigkeit, durch eine
neue Dinglichkeit, das technische Bildnis des neuen Sportlers zu beschreiben. Dies fand Anklang.
Bertolt Brecht als Juror der literarischen Welt widmete dem Gedicht, anstelle der iiber 500 offiziell
eingesendeten Gedichte, einen Lyrikpreis. Im Nachhinein mag man sich dariiber wundern. Der rus-
sische Konstruktivist Georgi Jakulow kritisierte einst am Futurismus italienischer Pragung, dass die-
ser »die dynamischen Sinneseindriicke« einzufangen versuchte, indem deren Kiinstler »einen lau-
fenden Hund mit vierzig Fiiffen ausstatteten, ohne dass er dadurch auch nur ein Stiick vorankam«
(zitiert nach Néret, Gilles: Kasimir Malewitsch, K6ln 2013, S. 33 f.). Angespielt wird damit wohl auf
Giacomo Ballas Gemilde Dynamismus eines Hundes an der Leine aus dem Jahre 1912, das trotz dar-
gestellter Dynamik aufgrund seiner groben, schwarzen Flachen duflerst undynamisch wirkt. Dassel-
be liefe sich auch auf Kiipper iibertragen, dessen Held zwar mit immensen metallenen Fahigkeiten
ausgestattet ist, ohne dabei aber, abseits neuer Rundenrekorde, noch vorwirtszukommen. Im Sinne
Friedrich Sieburgs sei auch die Frage gestellt, wieso die Mechanik eigentlich ein derartiges Bediirfnis
nach Literarisierung auslost: »Die Maschine ist verstindlich, fiir den Mechaniker ist sie kein mythi-
scher Gegenstand. Warum fiir den Literaten? Wie kann iiberhaupt das Erlernbare Ehrfurcht einflos-
sen? Man sieht nicht gerne, dass das Griechenland Hélderlins durch Amerika abgel6st wird, nur weil
einige Leute nicht wissen, wie es auf der Weizenbérse in Chicago oder im Inneren einer Starkstrom-
zentrale zugeht.« (Sieburg, Friedrich: Anbetung von Fahrstiihlen, in: Kaes, Anton (Hg.): Weimarer

Republik. Manifeste und Dokumente zur deutschen Literatur 1918-1933, Stuttgart 1983, S. 276.)
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3.2.5 Die moderne Masse und die rasende Zirkulation der Warenwelt:
Kaisers expressionistisches Drama und Kischs rasende Sachlichkeit

» Sie fahren fast ohne Pause.

Kein einziger Stubl stebt leer.

Es ist wie im Irrenhause

Und vielen gefillt das sehr.«

(Erich Késtner: 6-Tage-Rennen)™+¢

Kistners vierzeilige Gegeniiberstellung des Irrenhauses und des 6ffentlichen Gefallens

aus dessen Gedicht 6-Tage-Rennen verdeutlicht eine weitere Widerspruchslinie bei der
Wahrnehmung und Bewertung sportlicher Massenphdnomene.’#” Auf der einen Seite

steht das tollwiitige Toben der Zuschauer, auf der anderen Seite deren vitale Befrie-
digung und Erlésung gerade durch ein solches Treiben. Diesen Widerspruch anhand

des Sechstagerennens verarbeiten auch Kisch in seiner Reportage und Georg Kaiser
in seinem Drama. Das Feld des Amerikanismus zwar teilweise hinter sich lassend, aber
dennoch das Rennen in der beschleunigten Moderne verordnend, erscheint bei bei-
den nicht mehr die Maschine als prigender Ausdruck der geistigen Epoche, sondern

die formierte Masse. Weil beide Autoren dabei eine unterschiedliche Schreib- und Ar-
gumentationsstrategie verwenden, deren Differenz nicht alleine dem Unterschied der
beiden literarischen Gattungen Drama und Reportage geschuldet ist, lohnt es sich, die

beiden Texte im Folgenden miteinander zu vergleichen.

In Kaisers 1917 uraufgefithrtem Stationendrama Von morgens bis mitternachts geht
es um die im Titel benannten Zeitraum spielende Geschichte eines Kassierers einer
Bank, der zu Beginn 60.000 Mark einer Einzahlung veruntreut.”#® Damit beginnt der
Versuch des Kassierers, durch die Ausgabe des Geldes in einem »Durchbruch zum Le-
ben«’#? dem kleinbiirgerlichen Trott zu entschwinden — die These, dass hier explizit

das Kleinbiirgertum als Klasse angesprochen wird, lasst sich durch die formale Typi-

146 Kastner: 6-Tage-Rennen, 2012, S.170.

147 Ein weiteres Beispiel dafiir findet sich in Josef Roths Reportage: »Wenn ich dabliebe, ich bekdme die
Physiognomie jenes Megaphons, durch das dem Publikum in diesem Irrenhaus diverse Mitteilungen
gemacht werden.« (Roth: Das XIII. Berliner Sechstagerennen, 1990, S. 231).

148 Damit ist schon im Titel auch auf das theaterreflexive Spannungsfeld des Stiicks angespielt. Wahrend
der aristotelischen Idealforderung der Einheit von Zeit mit einem einzigen Sonnenumlauf perfekt
entsprochen wird, wirkt das Drama beziiglich Ort und Handlung geradezu chaotisch. So lieen sich
die einzelnen Szenen, die nach der Veruntreuung des Geldes und vor dem Selbstmord am Ende fol-
gen, beliebig austauschen, ohne dabei das Stiick in seiner Handlungslogik aufbrechen zu lassen.

149 Sokel, Walter: Der literarische Expressionismus. Der Expressionismus in der deutschen Literatur des

zwanzigsten Jahrhunderts, Miinchen 1960, S. 124.
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sierung des durch August Strindberg beeinflussten Stationendramas erhérten,"° worin
die Personen keine Namen erhalten, sondern nach Berufen (>Kassierer<), Rollen (>erste,
zweite Tochter<) oder duleren Merkmalen (>Herren im Frack<) eingeteilt werden und
dadurch allesamt prototypisch wirken."s' Der Drang nach einer geistigen Erneuerung
folgt aus der Abwendung von der als statisch und leblos verstandenen Gesellschaft in der
Kleinstadt, in der sich das harmonisch Familiengefiige aus strickenden, Wagner Spie-
lenden T6chtern und stiller Mutter zusammensetzt: »Alte Mutter am Fenster. Toch-
ter am Tisch stickend — Wagner spielend. Frau die Kiiche besorgend. Von vier Win-
den umbaut - Familienleben. Hiibsche Gemiitlichkeit des Zusammenseins.«"* Diesen
»Zeichen der Leblosigkeit«'? will der Kassierer entkommen. So tragt es ihn schlief3-
lich in seiner Flucht aus dem »Gefiangnis«4 der Stadt W. (Weimar) zum Sechstage-
rennen der Berliner Grofistadt.”s> Weil er sich dort jedoch ebenso wenig entfalten kann
wie spater im Ballhaus, findet er letztlich in einem Versammlungssaal der Heilsarmee
Unterschlupf. Dort gesteht er infolge einer Bekenntnisrunde die getétigte Veruntreu-
ung. Als jedoch auch bei der Heilsarmee, als Ergebnis der nun in die Runde geworfenen
Geldbeutel, ein Kampf um diese entsteht und das wiederkehrende Heilsarmeemadchen,
das erst noch als letzte Hoffnung erscheint, sich aufgrund der versprochenen Beloh-
nung als Polizeiinformantin entpuppt, scheitert der Kassierer auch hier. Die Flucht vor
den unhaltbaren Zustinden — durch die begangene Veruntreuung ist jeglicher Weg zu-
riick in das biirgerliche Leben versperrt — endet schliefllich im tragischen Selbstmord.

Den Sportpalast betritt der Kassierer, als die vierte Nacht des Rennens im Gange
ist. Gerade angekommen, erprobt er im Stadion sogleich, inwiefern sich hier eine
»Konvertierbarkeit von Geld in vitalistische Energie «'s¢ bewerkstelligen lasst. So fin-
det der Kassierer, obwohl er keine Ahnung vom Rennen und dessen Regeln hat, rasch
Freude am Geschehen. Diese resultiert aber nicht aus dem eigentlichen Rennen - le-
diglich ein »Gegenstand der Ironie«,"” wie der erste Herr die Meinung des Kassie-

rers wiedergibt —, sondern vielmehr aus der Wirkung der vitalen Zuschauermasse. Als

150 Zu Strindbergs Einfluss vgl. Durzak, Manfred: Das expressionistische Drama: Carl Sternheim, Ge-
org Kaiser, Miinchen 1978, S. 124; Hill, Philip George: Our Dramatic Heritage. Reactions to Realism,
London 1991, S. 223 ff.

151 Vgl. Schulz, Georg-Michael: Georg Kaiser: Von morgens bis mitternachts, in: Dramen des 20. Jahr-
hunderts, Stuttgart 1996, S. 177.

152 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 61.

153 Anz, Thomas: Literatur des Expressionismus, Stuttgart 2010, S. 61.

154 Vgl. ebd., S. 98.

155 Auch wenn hier nur von der Stadt. B. gesprochen wird, sprechen der Erscheinungszeitpunkt, die Be-
schreibung der Arena und der Name Sportpalast doch dafiir, dass es sich hier um ein Abbild Berlins
handelt.

156 Gamper: Masse lesen, Masse schreiben, 2007, S. 261.

157 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 72.
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der Kassierer feststellt, dass er mit seinem Geld Preise stiften kann und dadurch nicht
nur die Fahrer zur Hochstleistung antreibt, sondern ebenso beim Publikum eine sich
beschleunigende Dynamik entfesselt, beginnt er, stetig hohere Geldsummen fiir Run-
dengewinne auszusprechen. Dass die dynamische Masse beim Kassierer eine Bediirf-
nisbefriedigung bewerkstelligt, liegt vor allem daran, dass dieser in der Masse denje-
nigen gesellschaftlichen Zustand als iiberwunden betrachtet, vor dem er selbst auf der
Flucht ist. So fasst Rudolf Bussmann in seiner Analyse treffend zusammen: »Die Masse
nimmt den Zustand der vom Kassierer ersehnten Menschheit vorweg, sie vermag die
unendlichen Ziele des Kassierers zu konkretisieren und zu realisieren.«’s® Dabei stei-
gertsich der Kassierer analog zur beobachteten Masse in eine immer euphorischer wer-

dende Kommentierung der Rennangelegenheit auf den Publikumsplitzen:

»Der erste Rang rast. Der Kerl hat den Kontakt geschaffen. Die Beherrschung ist
zum Teufel. Die Fricke beben. Die Hemden reiflen. Knopfe prasseln in alle Rich-
tungen. Bérte verschoben von zersprengten Lippen, Gebisse klappern. Oben und
mitten und unten vermischt. Ein Heulen aus allen Rdngen — unterschiedslos. Unter-

schiedslos. Das ist erreicht!«*s?

Der expressionistische Held rebelliert gegen die ihm bekannten Konventionen, und die
vitalisierte Masse erscheint in ihrem karnevalesken Auftritt mehr und mehr als klas-
senlose Gemeinschaft, die nicht nur Energie, sondern auch erotische Spannung frei-
zusetzen vermag."®® Damit geht das Publikum den unldngst erkannten Weg der Phy-
sik und entspricht als Masse auch freisetzbarer (sozialer) Energie.’®” Die Nivellierung

der Masse — es ist dies ein Moment, der durch die Regieanweisung » Alle sind unun-

162

terscheidbar«’*? zu Beginn der Szene im Sportpalast in der Auffithrungssituation vi-

158 Bussmann, Rudolf: Einzelner und Masse. Das Phdnomen des Kollektivs im dramatischen Werk Ge-
org Kaisers, Kronberg (Taunus) 1978, S. 252.

159 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 67.

160 So ist der Bezug zu Bachtins Karneval nicht weit hergeholt, erscheint die Masse doch gerade in ih-
rer karnevalesken Form bei Kaiser auch am egalitirsten. Dabei gleicht ein solcher egalitirer Zu-
stand einem duflerst frivolen Festakt, der ebenso bestimmt ist von freigesetzter erotischer Energie
wie von unverhiilltem Lachen und Briillen (vgl. zur Theorie des Karnevals Bachtin, Michail: Litera-
tur und Karneval. Zur Romantheorie und Lachkultur, Frankfurt a. M. 1985.) Was nebenbei bemerkt
in der Verfilmung des Stiicks nochmals erhéht wird, insofern hier vor allem das groteske Lachen ins
Zentrum der Umsetzung geriickt wird.

161 Der Bezug ist, wie Gunter Martens nachweist, auch nicht von der Hand zu weisen. Nicht nur bespre-
chen auch andere Werke Kaisers, allen voran Gas I und Gas I, die physikalische Wechselwirkung
von Masse und Energie, auch beruft sich die expressionistische Literatur stark auf die neuen natur-
wissenschaftlichen Erkenntnisse (vgl. Martens, Gunter: Vitalismus und Expressionismus. Ein Beitrag
zur Genese und Deutung expressionistischer Stilstrukturen und Motive, Stuttgart 1971, S. 260-264).

162 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 65.
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suell noch verstirkt werden soll — erscheint in diesem Moment als progressiver, weil
egalitdrer Protest gegen die herrschenden Zustinde der Klassengesellschaft und ihre
kleinbiirgerlichen Fesseln in den Kleinstddten. Was sich in der Arena zwischenzeitlich
entfaltet, ist eine Masse, die frei von Determinanten ist; eine Freiheit, die sich auch in
der sich beschleunigenden ekstatischen Rede und in der »telegrammartige[n] Spra-
che«'® des Kassierers zeigt. Die elliptischen Formulierungen, im Sinne Tzvetan To-
dorovs und Oswald Ducrots als »Auslassung eines der Elemente, die fiir eine vollstin-
dige syntaktische Konstruktion notwendig sind«,"®* und die »Unterdriickung des
Artikels«'® erscheinen durch ihren Normbruch mit der Regelsprache als verdichteter
sprachlicher Ausdruck der gewonnenen Ungezwungenheit. Diese zeigt sich auch in der
erwahnten erotischen Energie im Sportpalast. Musste der Kassierer zuhause noch an-
héren, wie die zweite Tochter am Klavier die Tannhduser-Ouvertiire einiibt, erlebt er
nun energetische Erotik auf den Zuschauerrangen - je dynamischer, desto freier: »Im
ersten Rang — anscheinend das bessere Publikum — tut sich noch Zwang an. Nur Bli-
cke, aber weit — rund - stierend. [...] Ganz oben fallen die letzten Hiillen. Fanatisier-
tes Geschrei. Briillende Nacktheit. Die Galerie der Leidenschaft!«"¢¢ Was sich tiber die
Dame zu Beginn des Dramas schon andeutete, ndmlich die Erotik sowohl als Katalysa-
tor als auch als wesentlicher Bestandteil einer Erneuerung, zeigt sich zwischenzeitlich
in den tobenden Ringen des Sportpalastes vollendet.”

Durch den am Ende der Szene ausgesprochenen Preis von so0.000 Mark hoftt der Kas-
sierer, die Dynamik schliefflich derart zu entfachen, dass die in Bewegung gesetzten so-
zialen Entwicklungen nicht mehr riickgéngig gemacht werden kénnen: »Menschheit.
Freie Menschheit. Hoch und tief — Mensch. Keine Ringe — Keine Schichten — Keine
Klassen. Ins Unendliche schweifende Entlassenheit aus Fron und Lohn in Leidenschaft.
Rein nicht — doch frei! — Das wird der Erl6s fiir meine Keckheit.«'® Die sprachliche
Freiheit, mit der sich der Kassierer der gesellschaftlichen Freiheit annimmt, geht der-
art weit, dass die bisherigen kollektiv akzeptierten Zeichen in Auflésung geraten und
die Satze immer unverstindlicher werden. Jah brechen jedoch die gewonnene Freude

und die Hoffnung auf eine dauerhafte Umwilzung zusammen, als die zuvor so dyna-

163 Becker, Sabina: Urbanitat und Moderne. Studien zur Grofistadtwahrnehmung in der deutschen Lite-
ratur, 19900-1930, St. Ingbert 1993, S. 190.

164 Todorov, Tzvetan; Ducrot, Oswald: Enzyklopadisches Worterbuch der Sprachwissenschaften, Frank-
furt a. M. 1975, S. 315.

165 Gamper: Masse lesen, Masse schreiben, 2007, S. 461.

166 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 74.

167 Vgl. auch die Interpretation von Georg-Michael Schulz, der die Erotik als wesentliches Motiv des
Stiickes versteht. Schulz: Georg Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1996; Wilke, Sabine: Okono-
mie und Sexualitit in Georg Kaisers »Von morgens bis mitternachts« und seiner Verfilmung durch
Karl-Heinz Martin, in: Orbis Litterarum 54 (3), 1999, S. 203—219.

168 Kaiser: Von morgens bis mitternachts, 1920, S. 82.
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mische Masse in dem Moment, als die Nationalhymne gespielt wird und der Kaiser
die Arena betritt, kollektiv verstummt.'®® Dadurch bleibt die Dynamik des Publikums
ein einziges Spektakel, das bei der Interpellation durch die Hymne die unterdriickten
Subjekte reaktiviert, sodass sich der Kaiser auch im Stadion seiner Macht sicher sein
kann und der Kassierer schliefSlich seinen Preis zuriickzieht und in der darauffolgen-
den Station den Ballsaal betritt.'7°

Das Sportpublikum, so dynamisch es wirkt, verstummt so auch in Kaisers Drama
letztlich zu einer affirmativen Haltung. Umso deutlicher zeigt sich hier die Unfahigkeit
der Masse, reale Verdnderung zu vollziehen. Doch hat die Masse versagt, weil sie sich
nicht wandeln will oder weil, wie Rudolf Bussmann dies als These zu Kaisers Drama
prasentiert, der Mensch sich nur als einzelner verdndern kann? Zwar lasst sich durchaus
nachzeichnen, wie es der Held durch seine Fokussierung auf das Antriebsmittel Geld
verpasst, sich selbst zu verandern, und dadurch die Dynamik lediglich Zwischenspiel
sein kann. Doch handelt es sich insofern nicht einfach um eine generelle Kritik an der
Masse, als sich ebenso zeigt, dass einzig diese iiberhaupt fahig dazu wire, die gegebene
Situation zu iiberwinden. Dies steht nicht im Widerspruch dazu, dass die revolutio-
nire Kraft der Masse in Kaisers Drama nur dann als subversive Praxis den Normbruch
vollzieht, wenn die manifeste Herrschaft abwesend ist, und die Masse nur dann einen
progressiven Raum voller Energie erschafft, wenn das Geld durch die Preisstiftungen
als Vermittler auftaucht. Denn das Problem liegt weniger in der Scheinhaftigkeit der
Veranderung als in der Scheinhaftigkeit der Masse selbst. Kénnte sich diese auch dann
als Masse konstituieren, wenn die alte Autoritit das staatsbiirgerliche Subjekt anruft
oder das verwendete Geld verpufft, wire die gesellschaftliche Verdnderung tatsiachlich
vollzogen und das in ihr priasente progressive Element wiirde endlich zur dominanten
Strukturerscheinung werden.

Dadurch riicken das Geld als »Mittlerinstanz«'7* beziehungsweise die »Geldgrund-

169 Die Wechselwirkung zwischen politischer Autoritit und sportlichem Ereignis wird kurze Zeit spéter
von Kurt Tucholsky in einem satirischen Bericht nochmals aufgegriffen, als er dariiber berichtet, wie
wihrend des Sechstagerennens der Kronprinz vom Spektakel profitieren kann: »Wenn der Kron-
prinz sein Erscheinen zugesagt hat, wirds noch einmal so voll, und zugleich flief3t ein Teil der Popu-
laritit vom Sport hiniiber auf ihn. Er sitzt in der Loge und lachelt, die Bevolkerung hingt iiber der
Rangbriistung und johlt: sie sind sich einig.« (Tucholsky, Kurt: Vormarz 1, in: Tucholsky, Kurt: Ge-
samtausgabe Texte und Briefe, Bd. 2, Hamburg 2003, S.106.)

170 Der Begriff >Interpellation< verweist auf Althussers Theorie der Subjektkonstitution. Dabei verwen-
det Althusser das Beispiel der Anrede »He, Sie da!«, um darzulegen, wie diese mit der Subjektkon-
stitution verwandt ist. Althusser leitet daraus ab: »Die Existenz der Ideologie und die Anrufung der
Individuen als Subjekte ist ein und dasselbe.« (Althusser: Ideologie und ideologische Staatsappara-
te, 2010, S. 89) Diesbeziiglich glaube ich, dass auch hier das Subjekt Staatsbiirger nicht nur performa-
tiv durch die Ehrerbietung vor dem Kaiser stattfindet, sondern ebenso durch die Subjektkonstitution
beim Abspielen der Hymne.

171 Gamper: Masse lesen, Masse schreiben, 2007, S. 461.
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lage dieser Freiheit«'7> und der Klassenhintergrund des Kassierers in den Fokus des
Dramas. Statt die soziale Dynamik nachhaltig zu férdern, konstituiert das Geld einzig
ein zwischenzeitliches Spiel der Ekstase, sodass der gewonnene freiheitliche Zustand
stets prekar bleibt und umzuschlagen droht. Die in der Zirkulationssphire erschaffene
abstrakte Freiheit bleibt abhidngig von den Fesseln der kapitalistischen Warengesell-
schaft. So ist der Kassierer, dessen Leben mechanisch beginnt - die erste Handlung des
Kassierers besteht darin, am Schalter monoton auf die Schalterplatte zu klopfen und
Geld zu zahlen -, trotz Flucht schon bald wieder ein »etwas anders eingefiigtes Rad-
chen desselben Getriebes«.'7? Das Stiick ist dadurch zugleich Ausdruck eines »Aufbe-
gehren(s] des Kleinbiirgertums gegen sein Zermiirbt- und Zertretenwerden durch den
Kapitalismus«'7#4 als auch Ausdruck von dessen klassendeterminierter ohnmachtiger
Ausweglosigkeit aus den gesellschaftlichen Strukturen. Denn das Kleinbiirgertum be-
gehrt auf, indem es die abstrakte Freiheit, die ihm versprochen wurde, mit denjenigen
Mitteln, die es kennt, zu verwirklichen sucht, was tragisch zu scheitern hat. Wie Sil-
vio Vietta und Hans-Georg Kemper schon vor langerer Zeit aufgezeigt haben, ergibt
sich daraus nicht nur ein Bezug zu weiteren Kritikern der modernen Geldwirtschaft,
etwa zu Georg Simmel, sondern auch die dem Stiick eigene Dialektik von Subjektivi-
tat und Seelenlosigkeit der Grofistadt.””s Denn einerseits versachlicht die Rationali-
sierung das Grof$stadtleben — was bei Kaiser in der entindividualisierten Typisierung
zum Ausdruck kommt -, andererseits drangt die Warengesellschaft in ihrem Schein
zur standigen Individualisierung — was bei Kaiser durch die Fluchtbewegung des Kas-
sierers nachvollzogen werden kann.

Auch liegt das grundlegende Problem, dass sich die entfaltete Energie in Kaisers Drama
nicht dauerhaft etablieren kann, bisher wenig beachtet auch in der sozialen Beschleuni-
gung selbst, die zwar in der Dynamisierung sozialer Verhaltnisse tatsachlich als Katalysa-
tor eines Umschwungs wirkt, jedoch gleichzeitig ein intrinsisches Moment der sich ent-
faltenden Entfremdung enthilt. Dies zeigt sich beispielsweise in der Bekenntnisrunde
am Ende des Stiicks, als im Lokal der Heilsarmee auch zwei ehemalige Rennfahrer zu
Wort kommen, die man mit Bernhard Diebold als »Reflex-Figuren des Ich[s]«7¢ be-
zeichnen konnte. Nicht etwa, dass es dem Autor darum gehen wiirde, die Bekenntnisse
als mogliche Moralvorstellung zu postulieren, denn dies wird sowohl formal durch die
Typisierung der Figuren, denen eine ironische Distanzierung zugrunde liegt, als auch

durch die Sichtbarmachung ihrer Scheinheiligkeit, dargestellt im Kampfum das am Ende
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plotzlich umherwirbelnde Geld, immer wieder durchbrochen. Doch der Vergleich der
verschiedenen Fluchtursachen von den jeweiligen urspriinglichen Zustanden hinein in
das dynamische Grofistadtleben lasst den Zuschauer die dahinterstehenden Antriebs-
mechanismen verstehen. So berichtet der erste Soldat, der einst Radrennfahrer war, wie
er zunehmend seinen Geist zugunsten seines Leibes austauschte: »Ich suchte mit mei-
nem Leib den Ruhm und wusste nicht, dass ich nur den Schatten héher reckte, indem
die Seele verdorrte. Meine Siinde war der Sport. Ich iibte ihn ohne eine Stunde der Besin-
nung.«'77 Der Drang, durch Beschleunigungsmechanismen — »ich verdoppelte meine
Anstrengung und wurde in allen Kampfen, die mit dem Leib gefiihrt werden, erster Sie-
ger«'7® —am dynamischen Leben teilhaben zu wollen, fithrt in einer Art Transzendierung
auf ein unendliches Rundendrehen zur Lethargie in geistigen Angelegenheiten, die nur
durch den Zusammenbruch des Leibes — der ehemalige Radrennfahrer stiirzte und erst
dann konnte ihm die Seele erklaren, was er zu tun habe — gestoppt werden kann. Auch
der zweite Radrennfahrer berichtet davon, wie er sein »Leben lang ohne Besinnung ge-
fahren«'7? sei und erst ein Unfall dafiir gesorgt habe, dass er aufhéren konnte: »Ich
brach den Arm. Ich musste ausscheiden. Das Rennen rast weiter — Ich habe Ruhe.«"#°
Vergleichbares zeigt sich, als sich der Kassierer nach dem Sportpalast in einem Ball-
haus vergniigen will. Um hier wie in der Arena die Dynamik der Grof3stadt langfristig
am Leben zu erhalten, befiehlt dieser einer Tanzerin (mit dem mehrfachen Rollenna-
men >Maske<), sich wie die Fahrer auf der Rennbahn immer weiter zu drehen: »Tanze.
Drehe Deinen Wirbel. Tanze, tanze. Witz gilt nicht. Hiibschheit gilt nicht. Tanz ist es,
drehend - wirbelnd. Tanz. Tanz!« Wie schon im Sportpalast erkennt der Kassierer
im Stillstand eine latent lauernde Bedrohung, weswegen er wenige Zeilen spéter, als
sich ihm eine Ténzerin ndhern will, den Befehl duflert: »Keine Pause. Keine Unterbre-
chung. Tanze.«™* Dem medientheoretischen Hintergrund, dass ein solches Rundendre-
hen eine Trance auslésen kann, die die ersehnte Freiheit im Sinne eines frithen Kinos
mit immer neuen imaginierten Bildern anreichert und so geistig der Vitalitat der zuvor
geschilderten Ziigellosigkeit der Masse im Sportpalast entspricht, steht die geforderte
und fiir die Tanzerin entfremdende Perpetuierung der dynamischen Bewegung ins Un-
endliche gegeniiber — »die Unendlichkeit des Kreises«,'® wie dies Hermann Sinshei-
mer bezeichnet —, die wie schon beim Radrennfahrer ein intrinsisches Moment der ent-

fremdeten Barbarei enthalt. »Es geht nicht ohne Tote ab, wo andre fiebernd leben«,™4
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wie der Kassierer selbst sagt. So wird sich die latente Barbarei irgendwann in einem tra-
gischen und entfremdeten korperlichen Niedergang manifestieren, was bei einer wei-
teren Maske schon durch die Aufforderung, tanzen zu miissen, angedeutet wird, denn
dies wird ihr durch ihr Holzbein verunmdglicht.®s

Diese beiden Szenen entpuppen sich spétestens am Ende als pragnante dialektische Mo-
mente einer Beschleunigung des Lebenstempos. Denn was der Kassierer in seiner Hoft-
nung, stindig mehr Dynamik auszul6sen, letztlich erreichen will, ist nichts anderes als,
wie von Hartmut Rosa definiert, eine » Steigerung der Handlungs- und/oder Erlebnis-
episoden pro Zeiteinheit«,"¢ die sich ihm in der Ereignisverdichtung des Stiadtischen of-
fenbart. Dass das Drama in einem engen Verhaltnis zur Beschleunigung des Lebenstem-
pos steht, zeigt sich exemplarisch in der Gegeniiberstellung der familidren Ausgangslage,
als die Mutter das Kochen der Koteletts aufschiebt, weil »es noch Zeit hat«,"” zur Szene
im Ballsaal, als der Kassierer die miiden Tanzerinnen auffordert, nicht weiter zu schlafen,
denn, so sagt er selbst: »Zu dermaflen ausgedehnten Scherzen fehlt mir die Zeit.«™* Die
nicht genutzte Zeit wird vom Kassierer in seinen Berliner Stationen strategisch zunich-
tegemacht, um dadurch méglichst alle Erlebnisse ausschépfen zu kénnen, die durch sei-
nen geldreichen Stadtbesuch entfacht werden. Dabei wird eine vergegenwértigte Ewig-
keit antizipiert, was durch die Verdichtung der verschiedenen Stationen auf einen kurzen
Zeitraum zusétzlich verstiarke und ausgestellt wird. Dabei handelt es sich insofern um
eine Dialektik der Beschleunigung des Lebenstempos, als dies schliefSlich zu einer verti-
kalen Stapelung fiihrt, die den Erlebnisreichtum in eine Erfahrungsarmut tiberfiihrt. So
muss der Kassierer vor seinem Selbstmord resigniert resiimieren: »Von morgens bis mit-
ternachts rase ich im Kreise«,™® ohne dass er daraus — gerade auch nach der Verdich-
tung in der Grofistadt — einen nachhaltigen Mehrwert ziehen konnte. Gleichzeitig ent-
steht im Drama aber kein Gegenbild einer idyllischen Entschleunigung, denn weder die
Familie noch das »von Station zu Station«™° auftauchende Méddchen, das durch sein
statisches Verharren zwar neuen »Raum geschaffen«'" hat und von deren Verbindung
sich der Kassierer »ewige Bestindigkeit«'? erhoftt, das sich jedoch als Polizeiinforman-
tin entpuppt und so den Selbstmord und den Bruch mitauslést, konnen dem Zuschauer
eine Gegenperspektive bieten. So liegt das dialektische Moment letztlich darin, dass die

einfache Negation der Eigendynamik explizit nicht als progressives Gegenmodell taugt.

185 Sowohl die unendliche Bewegung als auch die Trance werden sich spi